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I peatiikk
ULDSATTED

1. Iga jaam ning rong tohib liheaegselt olla ainult iihe raudtee liikluskorraldaja (jaamakorraldaja,
piirkonnakorraldaja), rongiliikluse dispetSeri (edaspidi dispetser) voi muu Edelaraudtee AS-i
(edaspidi ettevote) poolt midratud raudteeliikluse ohutuse eest vastutava tddtaja kédsutuses.

2. Rongide (rongi moiste Raudteeseaduses sditestatud) jaama vastuvOtmise, drasaatmise ja ldbi-
laskmisega seotud operatsioonid, samuti mandovritod tuleb teha vastavalt kehtivatele nduetele.

3. Turvanguseadmeid juhtida ja signaale avada voi sulgeda tohib ainult ettevotte liikluskorraldaja,
kelleks on:
1) jaamas — jaamakorraldaja (JK)
2) piirkonnas/ liiklusjuhtimiskeskuses (edaspidi LJK) — piirkonnakorraldaja (PK)

Piirkonda voib kuuluda {iks voi enam liinil jarjestikku paiknevat jaama (s.h. varujuhtimisel
olev(ad) jaam(ad)).

3) kogu liinil/dispetSeritsentralisatsiooni LIKs— dispetSer (RD).
4. Jaama saabumise, vdljumise, jaamavahelt naasmise vdi ldbisditmise kellaajad ja rongi numbri
kannab liikluskorraldaja digitaalses programmis EEDU rongiliikluse lauaraamatusse (edaspidi
rongiliikluse raamat). Selle mittetootamisel vastavale paberkandjale vorm EVS RL-2. Seejirel

teatab oma jaama nime ja rongi véljumise, saabumise kellaajad naaberjaama jaamakorraldajale,
kuhu rong saadeti vai kust rong saabus ja dispetSerile.

Rongi saabumisest, viljumisest voi 1dbisdidust teatatakse standardis toodud vormide kohaselt.
Rongi numbrile lisatakse rongi iseloomustav indeks, kui rong on:

1) iile kehtestatud kaalunormi (voi raske-kaubarong) — R;

2) iile kehtestatud pikkusnormi (pikk-kaubarong) — P;

3) kui rongis on 16hkeainega ehk 1. ohuklassi kuuluva veosega vagun — O;

4) kui rongis on ldmmastikku sisaldav veos — L;

5) kui rongis on vagun ebagabariitse kaubaga (kasutatakse ka ebagabariitne kaup/veos), lisatakse
rongi numbrile indeks, mis iseloomustab ebagabariitsuse tsooni voi astet, nditeks 2001E —
0238.

5. Rongiliikluse korraldamisel kasutatavad kirjalike tee- ja sdidulubade, teadete, teatiste ning
raamatute vormid on kehtestatud standardis EVS 931:2016 ,,Raudteealased rakendused.
Raudteeliikluse korraldamiseks kasutatavate kirjalike tee- ja sdidulubade, teadete, teatiste ning
raamatute vormid* (edaspidi standard EVS 931:2016 ).

6. Raudteeveeremi juhile antavad rongiliiklusealased korraldused, kdsud, sdiduload ja hoiatused
edastatakse rongiraadioside kaudu ning kantakse liikluskorraldaja poolt rongiliikluse raamatusse.
Rongiraadioside mittetoimimisel on lubatud kasutada meldesidet.

7. Koik raudteeveeremi juhile edastatavad kédsud, korraldused, hoiatused ja kirjalikud load antakse

mitmikveo korral esimese raudteeveeremi (juhtveduri) juhile. Teised juhid juhinduvad esimeselt
raudteeveeremilt antavatest signaalidest voi sidevahendite teel antavatest juhistest.
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8.

Rongi vastuvotmisel jaama voi saatmisel jaamavahele sissesdidu- voi véljasdidufoori keelava
ndiduga tehakse rongiliikluse raamatusse sissekanne selle kohta, mille alusel raudteeveeremi juhil
lubati m6o6da soita foori keelavast ndidust, kasutades lithendeid:

1) RTK — raadio teel edastatud kisk
2) KS — kutsesignaal
3) KSL — kirjalik sdiduluba.

. Rongi tohib saata jaamavahele véljasdidufoori keelava ndiduga voi drasaateteelt, kus ei ole

vidljasdidufoori, kirjaliku loaga vOi rongiraadioside kaudu raudteeveeremi juhile antud
jaama(piirkonna)korraldaja registreeritava késuga, mis on eelnevalt kooskdlastatud dispetSeriga.
Kaésu voi kirjaliku sdiduloa véljastamine on sétestatud jaama tehnokorraldusaktis (edaspidi TKA).

Jaama (piirkonna)korraldaja poolt antavad kdsud nummerdatakse jaamapohiselt. Number
madratakse kasvavas jirjekorras alates numbrist iiks (1) iga 66pdeva (24 tunni) jooksul.

Numbrite médramist alustatakse uuesti iga paev kell 00:00 Eestis kehtiva aja jargi.

Liikluskorraldaja poolt rongiraadioside teel antud kédsku peab raudteeveeremi juht kordama
kinnitamaks kdsust arusaamist. Kirjaliku sdiduloa saamisel peab raudteeveeremi juht kontrollima
selle vastavust oma rongi numbrile ja jaamavahele, kuhu rong saadetakse.

10. Kehtestatud  liiklusgraafiku  jdrgsete  reisirongide  saatmiseks jaamast ei  pea

11.

12.

13.

14.

15.

jaama(piirkonna)korraldaja kiisima luba rongidispetSerilt. Hélvete korral liiklusgraafikus ja
likklusgraafiku  véliste  (kaubarongid, toorongid jms) rongide saatmiseks tuleb
jaama(piirkonna)korraldajal saada kooskolastus rongidispetserilt.

Tee, poorme, turvangu-, side-, signalisatsiooni- ja elektriseadme rikke kannab liikluskorraldaja
digitaalsesse jaamaseadmete jdrelevaatusraamatusse, selle mittetootamisel vastavale
paberkandjale (edaspidi jdirelevaatusraamat) ja teatab rikke olemasolust neid seadmeid
teenindavale tootajale jaama TKA-s sétestatud korras.

Niide nr 1

Poérmepiirkonna 3-5pp roébasahel nditab hoivatust. Poérmepiirkonna 3-5pp roébasahel
kontrollitud ja on veeremist vaba.

Plomm kutsesignaali A (B) nupult eemaldatud voi: Kasutatud kutsesignaali A (B), loenduri uus
ndit: ......

JK ..o (nimi ja allkiri).

Rongiliikluse juhtimise signalisatsioonivahendite ning rongiraadioside rikkest ja rikkest, mis
takistab voi ei vOimalda sissesdidu- voi viljasdidufoori avamist, peab jaamakorraldaja ette
kandma ka dispetSerile.

Korvaldanud rikke, teeb ettevotte vastava ala péddev tootaja selle korvaldamise kohta
jéarelevaatusraamatusse sissekande ja kinnitab selle oma allkirjaga. Sissekandega tutvumist
kinnitab liikluskorraldaja oma allkirjaga.

Kui rikke tottu ei ole vdimalik avada jaama sissesdidufoori, samuti matka- voi véljasdidufoori,
tegutseb litkluskorraldaja vastavalt jaama TKA-s sétestatule.

Jaamavahe avamine ja sulgemine rongiliikluseks, samuti pdhi rongiliikluse korraldamise
signalisatsiooni- ja sidevahendi tegevuse ajutine katkestamine ja hilisem taastamine, telefonside
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16.

17.

18.

19.

vOi mone muu rongiliiklussiisteemi kehtestamine, rongi kdigust dra jatmine, graafikuvilise rongi
kdiku maddramine jms toimub dispetSeri kdsuga ja edastatakse jaamadele dispetSerside kaudu.

Kui dispetSerside ei toota, kasutatakse meldesidet voi teisi dispetSeri kdsutuses olevaid
sidevahendeid vastavalt ettevotte kehtestatud korrale.

Signalisatsioonivahendite rikke tottu rongiliikluse korraldamiseks telefonsidele iileminekul tuleb
standardis nimetatud rongiliiklusalaseid telefonogramme vahetada ainult dispetSerside kaudu,
dispetseri kuuldes. DispetSerside mittetdotamisel kasutatakse liikluskorraldaja kédsutuses olevaid
teisi sidevahendeid vastavalt ettevotte kehtestatud korrale.

Rongi jaama vastuvotmisel vOi jaamavahele saatmisel foori keelava ndiduga, peab
raudteeveeremi juht podrmete piirkonna ldbima kogu rongi pikkuses ning jaama piires asuval
tilesdidukohal rongi peaga kiirusega mitte iile 20 km/h, tagades {ilivalvsuse.

Jaamade TKA-d tehakse teatavaks koigile rongiliiklusega seotud tootajatele ettevotte poolt
kehtestatud korras.

Toovahetuse (edaspidi vahetuse) alustamise ja 10petamise kohta teeb liikluskorraldaja sissekande
rongiliikluse raamatus.

Vahetuse vastuvdtmisel peab liikluskorraldaja:

1) tutvuma eelseisva t66 korralduse ja iilesandega, rongide vastuvtmist ja jaamavahele saatmist
ning manoovritdod kisitlevate juhistega, veeremi paigutusega vastuvotu- ja drasaateteedel,
kontrollides veeremi nduetekohast kinnitust jaamateedel vdi muude TKA-s sétestatud
iseveeremist ennetavate abindude rakendamist ning rongiliikluse olukorraga piirnevatel
jaamavahedel;

2) veenduma, et turvanguseadmed t66tavad hdireteta, on plommitud ja tema teenindada olevad
podrmed on tddkorras;

3) kontrollima, et tooks ettendhtud side- ja signaalvahendid ning inventar (s.h. pidurkingad) on
tookohal olemas ja tookorras;

4) tutvuma sissekannetega dispetSeri korralduste-, rongiliikluse-, hoiatuste-, jarelevaatuse- ja
telefonogrammide raamatutes ning muude vahetust {ile andva liikluskorraldaja registreeritud
markmetega, mis sédtestavad rongiliikluse ja mand6vritoo korralduse jaamas;

5) veenduma isiklikult voi vahetust Idpetava jaamakorraldaja ettekande pohjal, et rongiliikluse
juhtimisseadmete toimimine tagab raudteeliikluse ohutuse, rongiliikluse raamatusse kantud
loendurite ndidud vastavad tegelikult juhtimisseadmel olevatele néitudele, jaamateedel seisev
veerem on kinnitatud iseveeremise viltimiseks TKA-s kehtestatud korras;

Tagama héireteta ja ohutu raudteeliikluse kogu vahetuse viltel.
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II peatiikk

RONGILIIKLUS POOLAUTOMAATBLOKEERINGUGA LIINIL

Rongi vastuvotmine jaama ja drasaatmine jaamavahele

20.

21.

22,

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

Poolautomaatblokeeringuga (edaspidi PAB) liinil on jaamavahele sditmise loaks viljasdidufoori
lubav ndit. Viljasdidufoori avamiseks on vaja saada naaberjaama, kuhu rong saadetakse,
jaamakorraldajalt elektriline blokksignaal ,,nousolek “.

Rongi jaama vastuvotmiseks valmistab jaamakorraldaja rongile vastuvotumatka ja avab
sissesOidufoori jaama TKA-s kehtestatud korras.

Sissesdidufoor sulgub automaatselt rongi pea moddumisel sissesdidufoorist.

Juhul, kui saabuv rong on sditnud sissesdidufoorist modda, aga foor ei sulgu automaatselt, sulgeb
jaamakorraldaja sissesdidufoori ise. Veendunud TKA-s sidtestatud korras, et rong saabus
jaamavahelt rongi saba tdhistava signaaliga (edaspidi tdiskoosseisus). Seejarel annab
jaamakorraldaja rongi jaamavahele saatnud naaberjaamale elektrilise blokksignaali ,,saabumine
ja kannab saabumisaja rongiliikluse raamatusse.

Rongi sundpeatuse korral jaamavahel (isepidurduse voi pidurimagistraali katkemise tottu jne),
peab raudteeveeremi juht rakendama raudtee tehnokasutuseeskirja (edaspidi TKE) § 47 ette
ndhtud meetmeid ja teatama sellest dispetSerile vOi eesasuva jaama jaamakorraldajale. Rongi
jaamavahelt tdiskoosseisus saabumist peavad kontrollima nii jaamakorraldaja kui raudteeveeremi
vedurimeeskond jaama TKA-s sétestatud korras.

Juhul, kui rongi tdiskoosseisus jaama saabumisel ei ilmu jaamakorraldaja juhtimisseadmele
(juhtpult, juhtekraan) saabumist nditavat signaali, tuleb jaamakorraldajal dispetSeri loal anda
saabumise blokksignaal ise, kasutades saabumise abinuppu.

DispetSeri luba antakse itheaegselt mdlemasse jaamavahet piiravasse jaama. Sama kord kehtib ka
juhul, kui rong voetakse jaama sissesdidufoori keelava ndidu korral.

Saabumise abinupu kasutamisel kannab jaamakorraldaja rongiliikluse raamatusse vastava rongi
reale ettendhtud lahtrisse abinupu vajutusloenduri uue ndidu.

Sissesdidufoori mittesulgumise voi saabumise abinupu kasutamise kohta teeb jaamakorraldaja
jarelevaatusraamatusse sissekande ja teatab toimunust turvanguseadmete mehhaanikule.

Rongi jaamavahele saatmiseks valmistab jaamakorraldaja rongile drasaatematka ja kiisib
naaberjaamalt ndusoleku rongi saatmiseks. Nousoleku blokksignaali saabumise jéirel avab
viljasoidufoori.

Uheaegselt viljasdidufoori avamisega saadetakse automaatselt naaberjaama elektriline
blokksignaali ,, véiljumine “.

Kui viljasdidufoori avamise jirel rongi jaamavahele ei saadeta, tuleb jaamakorraldajal hoiatada
sellest raudteeveeremi juhti, sulgeda véljasdidufoor, teatada naaberjaama korraldajale ja
dispetSerile rongi saatmise peatamisest ning teha juhtumi kohta sissekanne rongiliikluse raamatus.

Kodnealune voi teine samasuunaline rong saadetakse peale véljasdidufoori sulgemist jaamavahele
jaamakorraldaja rongiraadioside teel antava kdsuga (JK kdsk ndites 2), kui raadioside ei toota, siis
kirjaliku sdiduloaga rohelisel blanketil vorm EVS RL-6 (edaspidi kirjalik soiduluba EVS RL-6)
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30.

31.

32.

33.

34.

3s.

36.

punkt I tditmisega véljasdidufoori keelava ndiduga. Jirgmine samasuunaline rong saadetakse
jaamavahele PAB signaalide jérgi.

Jaamakorraldaja raadioside teel antav késk, kui raadioside ei toota, siis kirjalik sdiduluba EVS
RL-6 punkt I tditmisega, antakse juhtveduri juhile ka sel juhul, kui PAB on to6korras, aga
viljasdidufoor sulgus enne rongi véljumist iseenesest (vikke voi jaamakorraldaja vale tegutsemise
tottu).

Juhul, kui peale véljasdidufoori sulgemist saadetakse samale jaamavahele vastassuunaline rong,
siis PAB tegevus katkestatakse ja minnakse iile rongiliikluse korraldamisele telefonside abil.
Jaamavahele sditmiseks antakse vastassuunarongi raudteeveeremi juhile jaamakorraldaja
raadioside teel antav kisk, kui raadioside ei t0ota, siis teeluba EVS RL-8 (RD ja JK kdsud toodud
ndites 2).

Naiide nr 2

Kdsk nr 16. Seoses vastassuunalise rongi saatmisega katkestan Lelle — Tiiri jaamavahel
poolautomaatblokeeringu tegevuse ja kehtestan alates kella 19.00 rongiliikluse korraldamise
telefonside abil. Esimesena saadab rongi nr 3202 Tiiri jaam.

., Kdsk nr 100. Rongi nr 3202 raudteeveeremi juhile. Luban teil viljuda Tiiri jaama II teelt,
méoduda viljasoidufoori B2 keelavast signaalist ja soita jaamavahel kuni Lelle jaama
sissesoidufoorini, sealt edasi sissesoidufoori signaalide jdrgi. *

PAB tegevus taastatakse dispetSeri kdsuga vahetult enne varem kinnipeetud vdi mone teise
samasuunalise rongi sellele jaamavahele saatmist.

Juhul, kui véljasdidufoori matka- voi suunandidik ei toota, saadetakse rong jaamavahele avatud
viljasdidufooriga. Jaamakorraldaja peab enne rongi drasaatmist teatama raudteeveeremi juhile
véljasdidufoori suuna- voi matkandidiku rikkest ning drasaatematka valmisolekust.

Kui jaamavahele saadetava rongi pea asub lubava ndiduga véljasdidu- voi matkafoori taga ja
raudteeveeremi juht foori niitu ei nde, antakse raudteeveeremi juhile jaamavahele sditmiseks
rongiraadioside kaudu néite nr 3 kohane liikluskorraldaja kdsk voi kirjalik sdiduluba EVS RL-6
punkt II tditmisega.

Naiide nr 3

Kdsk nr 17. Rongi nr 2001 raudteeveeremi juhile. Viljasoidufoor Al on teile 3. teelt avatud.
Luban soita jaamavahele. JK . .. ............ (nimi).

Kui saatevalmis rongi peaosa ulatub véljasdidufoori taha ja véljasdidufoori avada ei ole voimalik,
siis PAB tegevus katkestatakse ja minnakse iile rongiliikluse korraldamisele telefonside abil.
Raudteeveeremi juhile antakse raadio teel liikluskorraldaja késk voi teeluba EVS RL-S8.
Eelnimetatud korras saadetakse jaamavahele rong ka teelt, millel véljasdidufoori ei ole voi mis ei
ole rongi vastuvotu-drasaatetee (kdsud toodud ndites 2).

Rong, mis tuleb pidrast t60d jaamavahelt saatejaama tagasi, saadetakse jaamavahele
viljasdoidufoori keelava nédiduga ja raudteeveeremi juhile antakse vastava jaamavahe votisau.
Vaétisau on mooddasdidu loaks nii keelava ndiduga viljasdidufoorist kui ka jaamavahelt tagasi
soiduks kuni saatejaama sissesdidufoorini, sealt edasi vastavalt sissesdidufoori ndidule.
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37. Kui vdtisaua ei ole vdoimalik juhtimisseadmest vilja votta v4i votisaua ei ole (voi votisau on

kadunud), katkestatakse PAB tegevus ja minnakse iile rongiliikluse korraldamisele telefonside
abil. Sellisel juhul saadetakse rong jaamavahele viljasdidufoori keelava nididuga ja
raudteeveeremi juhile antakse jaamavahele sOiduks ja tagasi poordumiseks saatejaama
sissesOidufoorini jaamakorraldaja raadio teel antav kisk (ndide 4) voi teeluba EVS RL-8.

Niide nr 4

,, Kdsk nr 101. Rongi nr 3202 raudteeveeremi juhile. Luban teil viljuda Tiiri jaama II teelt,
méoduda viljasoidufoori B2 keelavast signaalist ja soita jaamavahel kuni 3 kilomeetrini ning
poorduda tagasi Tiiri jaama sissesoidufoorini, sealt edasi sissesoidufoori signaalide jirgi.

Poolautomaatblokeeringu rikked

38. Poolautomaatblokeeringu tegevus tuleb katkestada juhtudel, kui:

1) véljasdidufoori ei saa sulgeda;

2) véljasodidufoori ei saa avada vabale jaamavahele sditmiseks;
3) blokksignaali iseeneslik tekkimine;

4) pole voimalik anda ega saada blokksignaali;

5) juhtimispuldil (blokkaparaadil) plommide puudumine (v.a abinuppude plommid).

39. Koigil iilalnimetatud juhtudel, samuti PAB seadmete {imberehitamisel vOi -paigutamisel,

40.

41.

42.

43.

44.

45.

parandamisel, katsetamisel, vahetamisel jm (millega kaasneb PAB seadmete t00 ajutine
katkemine) katkestatakse PAB tegevus ja rongiliiklust korraldatakse telefonside abil.

Enne késu andmist telefonsidele iileminekuks rongiliikluse korraldamisel ja hiljem késu andmist
rongiliikluse taastamiseks PAB signaalide jargi peab dispetSer olema veendunud, et jaamavahe
on rongidest vaba.

Kui matkafoori ei ole voimalik rikke tottu avada ja jaamakorraldaja on jaama TKA-s sdtestatud
korras kontrollinud ning veendunud matkafooriga piiratava tee osa tegelikus vabaolekus, vdib
jaamakorraldaja raadio teel anda raudteeveeremijuhile kédsu keelava ndiduga matkafoorist
moddumiseks (kuni véljasdidufoorini voi kokku haakimiseks teise raudteeveeremiga) voi anda
kirjalik soiduluba EVS RL-6 punkt I tditmisega.

Vajadusel teha jaama juhtimisseadmele jérelevaatust voi remonti, teeb turvanguseadmete
mehaanik jdrelevaatusraamatusse sissekande.

Jaama juhtimisseadme jdrelevaatuse ajaks ei katkestata PAB tegevust. Jarelevaatuse ajal, kui
juhtimisseade on avatud, tuleb jaamakorraldajal ja turvanguseadmete mehaanikul olla eriti
tahelepanelik ja jdlgida, et PAB seadmed tootaksid héireteta ja tagaksid raudteeliikluse ohutuse.

Enne jaama PAB juhtimisseadme jirelevaatuse 10petamist peab turvanguseadmete mehaanik
koos jaamakorraldajaga kontrollima, et juhtimisseadme kontrollndidud on vastavuses tegeliku
rongiliikluse olukorraga jaamas ja jaamavahel.

Jaama juhtimisseadme jdrelevaatuse vOi remondi lOpetamise kohta teeb turvanguseadmete

mehaanik jdrelevaatusraamatusse sissekande.
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46. Tootajate tdpne tegevuskord PAB seadmete kasutamisel, rongi jaama vastuvdtmisel vOi jaamast
drasaatmisel ja 1dbisdidul on midratud jaama TKA ja selle juurde kuuluva jaama turvangu-
seadmete kasutusjuhendiga.
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Kirjalik soiduluba valgel blanketil vorm EVS RL-8

Vorm EVS RL-8

(valgel blanketil)
TEELUBA NR
20_a. jaam/post kell .
(tempel)
Luban rongil/téukeveduril nr viljuda teelt nr ___, méddudes keelava niiduga
foori(de)st ulivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht

liiklusele ning soita jaama podérmetel ja jaama piires olevatel raudteeiilesoidukohtadel
kiirusega kuni 20 km/h ja séita jaamavahel kehtestatud kiirusega kuni jaama
sissesoidufoorini/ kuni kilomeetri __ piketini ja sealt tagasi.

Blokeering ei t65ta.

Liikluskorraldaja

(alikiri)

(Mittevajalik kriipsutada 14bi)

Kirjaliku s6iduloa valgel blanketil vormi EVS RL-8 koopiaeksemplar

Vorm EVS RL-8
(valgel blanketil)

TEELOA NR KOOPIAEKSEMPLAR

20_a. jaam/post kell .

(tempel)

Luban rongil/téukeveduril nr villjuda teelt nr ___, méddudes keelava nididuga
foori(de)st ilivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht
liiklusele ning soéita jaama pddérmetel ja jaama piires olevatel raudteeiileséidukohtadel
kiirusega kuni 20 km/h ja soita jaamavahel kehtestatud kiirusega kuni jaama
sissesoidufoorini/ kuni kilomeetri ___ piketini ja sealt tagasi.

Blokeering ei tdéta.

Liikluskorraldaja

(allkari)

(Mittevajalik kriipsutada lébi)
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Kirjalik sdiduluba rohelisel blanketil vorm EVS RL-6

Kirjaliku sdiduloa rohelisel blanketil vormi EVS RL-6 koopiaeksemplar

Vorm EVS RL-6

(valgel blanketil)
SOIDULOA NR KOOPIAEKSEMPLAR
“." 20_a. jaam/post
(tempel)
I
Luban rongil nr viljuda jaamavahele teelt nr ___, méédudes keelava niiduga
foori(de)st iillivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht

liiklusele. S6iduluba annab éiguse séita viimase matkas oleva péorme ja jaama piires oleva
raudteeiileséidukoha iiletamiseni kiirusega kuni 20 km/h ja sealt kehtestatud kiirusega

kuni jaama/posti sisseséidufoorini.
II
Luban rongil nr viljuda jaamavahele teelt nr lubava niiduga foori jargi,

millel ei péle matkaniidik.
Kehtib ainult poolautomaatblokeeringuga liinil.
Liikluskorraldaja

(allkiri)
(Mittevajalik kriipsutada lébi)
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III peatiikk
RONGILIIKLUS KOMBINEERITUD TEEBLOKEERINGUGA LIINIL
Rongi vastuvotmine jaama ja saatmine jaamavahele

47. Kombineeritud teeblokeeringuga (edaspidi KTB) liinil on rongi jaamavahele sditmise loaks
viljasdidufoori lubav ndit. Liikluskorraldaja saab viljasdidufoori avada, kui turvangu-seadmetelt
on saadud jaamavahe vabaoleku signaal.

48. Rongi vastuvotmiseks, ldbilaskmiseks vOi drasaatmiseks valmistab liikluskorraldaja jaama
TKA-s sdtestatud korras vajaliku matka ja avab vastava foori. Foor sulgub automaatselt kui rongi
pea sellest moddub.

49. Kui rongi tdiskoosseisus saabumisel jaama turvanguseadmed ei edasta jaamavahe vabanemise
signaali ja/v0i juhtimisseadmed néditavad jaamavahe valehdivatust, tuleb liikluskorraldajal
kontrollida jaama TKA-s sdtestatud korras jaamavahe vabaolekut veeremist. Kui selgub, et
jaamavahe on veeremist tegelikult vaba, siis voib liikluskorraldaja dispetSeri loal kunstlikult
vabastada jaamavahe, nullides teljeloendurite néidud vastavalt jaama turvanguseadmete
kasutamise juhendile.

Liikluskorraldaja teeb jdrelevaatusraamatusse sissekande teljeloendurite nullimise asjaolude
kohta.

50. Kui drasaatematk on valmistatud digesti ja jaamavahe on veeremist vaba, kuid viljasdidufoori ei
saa avada ro0basahela isoleerpiirkonna valehdivatuse (kui rodbasahelal veeremit ei ole, kuid
juhtimisseadmed nditavad hdivatust) tottu, siis peab liikluskorraldaja, pérast isoleerpiirkonna
vabaoleku kontrollimist avama manddvrifoori(d) voi blokeerima poorangud timberseadmise ja
matkavalimise vastu ning dispetSeri loal edastama veeremijuhile raadioside teel registreeritud
késu:

Niide nr 5

., Kdsk nr 19. Rongil nr 5152 raudteeveeremi juht. Luban teil viljuda 4. teelt ja mooéduda keeleva
ndiduga viljasoidufoorist ning soita kuni Lelle jaama sissesoidufoorini, sealt edasi
sissesoidufoori signaalide jdrgi.

Raadioside rikke korral antakse veeremijuhile kirjalik sdiduluba rohelisel blanketil vorm EVS
RL-7 punkti I tditmisega.

Enne veeremijuhile kdsu andmist peab jaama(piirkonna)korraldaja saama dispetSerilt
registreeritud késu, mis kinnitab jaamavahe rongidest vabaolekut:

Niide nr 6

,, Kdsk nr 77. Luban rongi nr 5152 saata Tiiri jaama 4. teelt viljasoidufoori keelava ndiduga.
Lelle — Tiiri jaamavahe on vaba. *

51. Kui rattapaariloendurit nullida ei dnnestu ja véljasdidufoori ei saa avada jaamavahe valehdivatuse
tottu, peab jaama(piirkonna)korraldaja valmistama &drasaatematka, lukustama selle
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52.

53.

54.

5S.

56.

57.

58.

manoovrifoori(de) abil voi blokeerima podrangud limberseadmise vastu ning dispetSeri loal
edastama veeremijuhile raadioside teel ndites 5 toodud registreeritud késu.

Enne veeremijuhile kdsu andmist peab jaama(piirkonna)korraldaja saama dispetSerilt néites 6
toodud registreeritud kdsu, mis kinnitab jaamavahe rongidest vabaolekut.

Kui pérast vidljasdidusignaali avamist rongi jaamavahele ei saadeta, tuleb liikluskorraldajal
hoiatada sellest raudteeveeremi juhti, sulgeda véljasdidufoor, teatada naaberjaama (-piirkonna)
korraldajale ja dispetSerile rongi saatmise peatamisest.

Kui jaamas tekib peale véljasdidufoori avamist vajadus peatada saatevalmis rongi sditmine
jaamavahele ja saata naaberjaamast/piirkonnast samale jaamavahele vastassuunaline rong, siis
suletakse véljasoidufoor eelmises punktis kirjeldatud korras, ning seejirel avatakse
véljasdidufoor naaberjaamast.

Juhul, kui jaamavahele saadetava rongi pea seisab lubava nididuga véljasoidufoori taga ja
veeremijuht viljasdidufoori nditu ei née, antakse talle jaamavahele sditmiseks rongiraadioside
kaudu néites nr 7 toodud liikluskorraldaja késk:

Niide nr 7

Kdsk nr 17. Rongi nr 2001 raudteeveeremi juhile. Viljasoidufoor Al on teile avatud. Luban soita
Jjaamavahele.

Raadioside rikke korral antakse raudteeveeremi juhile lisaks viljasdidufoori lubavale ndidule
helerohelist varvi kirjalik sdiduluba vorm EVS RL-7 (edaspidi: kirjalik soiduluba EVS RL-7)
punkt II tditmisega.

Kui juhtratastega eriveerem sdidab modda tlihest rattapaariloendurist ja vabastab roobastee enne
jargmist rattapaariloendurit, siis ta pohjustab loendurite nditude erinevuse. Sel juhul, pdrast
eriveeremi juhilt telefonogrammi saamist rodbastee vabastamise kohta, voib liikluskorraldaja
dispetSeri loal kunstlikult vabastada jaamavahe, nullides teljeloendurite ndidud vastavalt jaama
turvanguseadmete kasutamise juhendile.

Liikluskorraldaja teeb jérelevaatusraamatusse sissekande teljeloendurite nullimise asjaolude
kohta.

Toorong, mis tuleb pidrast to66d jaamavahelt saatejaama tagasi, saadetakse jaamavahele
viljasdidufoori lubava nédiduga.

Jaama tagasipdordumiseks avatakse sissesdidufoor.

Juhul, kui to6rong lahutatakse jaamavahel osadeks ja peale todde 16ppu suunduvad erinevatesse
jaamavahet piiravatesse jaamadesse, siis vabaneb jaamavahe peale seda, kui to6rongi koik osad
on saabunud iihte voi teise jaamavahet piiravasse jaama.

KTB seadmete rekonstrueerimisel, imberpaigutamisel, parandamisel, katsetamisel, vahetamisel
jms (millega kaasneb kombineeritud teeblokeeringu seadmete t60 ajutine katkemine)
katkestatakse KTB seadmete tegevus ja rongiliiklust korraldatakse telefonside abil.

Turvanguseadmete mehaaniku poolt KTB seadmete jirelevaatuse ajaks ei katkestata KTB
seadmete tegevust.
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59. KTB seadmete jirelevaatuse ajal, kui jaamakorraldaja ei saa seadmeid juhtida oma téokohalt,
tuleb seadmete t60 juhtimine dispetSeri loal anda iile teisele dubleeritud tookohale (dispetSeri voi
vOimalusel turvanguseadmete mehaaniku todkohale). Jaamakorraldajal ning turvanguseadmete
mehaanikul tuleb olla eriti tdhelepanelik ja jdlgida, et KTB seadmed tootaksid héireteta ja
tagaksid raudteeliikluse ohutuse.

60. KTB seadmete jirelevaatuse ja raudteetaristu korrashoiu téode alustamise ning 10petamise kohta
teeb turvanguseadmete mehaanik jarelevaatusraamatusse vormikohased sissekanded.

Kirjalik soiduluba helerohelisel blanketil vorm EVS RL-7

Vorm EVS RL-7 |
(helerohelisel blanketil)

SOIDULUBA NR
" 20_a. jaam/post
(tempel)

Luban rongil nr viljuda jaamavahele teelt nr ___, médédudes keelava niiduga

foori(de)st iilivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht

liiklusele. Soéiduluba annab oiguse soita jaama poéormetel ja jaama piires olevatel

raudteeiileséidukohtadel kiirusega kuni 20 km/h ja jaamavahel kehtestatud kiirusega kuni
jaama sissesoidufoorini.

Luban rongil nr viilljuda jaamavahele teelt nr
millel ei pole matkaniidik.

lubava niiduga foori ___ jérgi,

Kehtib ainult kombineeritud teeblokeeringuga liinil.

Liikluskorraldaja
(allkiri)

(Mittevajalik kriipsutada labi)

Kirjaliku s6iduloa hele rohelisel blanketil vormi EVS RL-7 koopiaeksemplar
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Vorm EVS RL-7
(valgel blanketil)
SOIDULOA NR KOOPIAEKSEMPLAR
“" 20_a. jaam/post
(tempel)
I

Luban rongil nr viljuda jaamavahele teelt nr , moddudes keelava nididuga
foori(de)st iilivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht

liikklusele. Séiduluba annab o6iguse séita jaama poédrmetel ja jaama piires olevatel
raudteeiilesdidukohtadel kiirusega kuni 20 km/h ja jaamavahel kehtestatud kiirusega kuni
jaama sissesodidufoorini.

Luban rongil nr viljuda jaamavahele teelt nr lubava niiduga foori jargi,
millel ei pole matkaniidik.

Kehtib ainult kombineeritud teeblokeeringuga liinil.
Liikluskorraldaja
(allkiri)
(Mittevajalik kriipsutada lébi)
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61.

62.

63.

64.

6S.

66.

IV peatiikk
RONGILIIKLUS DISPETSERTSENTRALISATSIOONIGA LIINIL

DispetSertsentralisatsiooniga liinil (edaspidi liihend CTC inglise keelsest viljendist Centralized-
Traffic-Control) on rongiliikluse signalisatsiooni- ja sidevahendiks kombineeritud teeblokeering
(KTB).

Raudteeliiklust korraldab ja piirkondade liikluskorraldajate tegevust raudteeliinil koordineerib
dispetser.

Dispetser:

e mdiirab piirkondade liikluskorraldajatele jaamad, milliste liiklust keegi neist juhib, piirkonna
voib moodustada ka iiks jaam;

e votab vajadusel jaama, piirkonna voi kogu liini liikluse enda juhtimisele;

e kutsub vajadusel (erandolukorras) todle tdiendava liikluskorraldaja liikluse juhtimiseks
liiklusjuhtimiskeskuses voi jaamas kohapeal;

e vOtab vastu ja registreerib telefonogrammid rodbastee ning turvangu- ja energeetika-
seadmete hooldus- ning remonttédde tegemise kohta.

Piirkonna liikluskorraldaja juhib dispetSeri poolt temale méératud piirkonna jaama(de)s foore ja
poormeid oma juhtimisseadmete kaudu ning kontrollib pddrmete, jaamateede, fooride,
podrmepiirkondade ja jaamavahede olukorda juhtimisseadmete nditude jargi.

Rongide vastuvdtmine ja saatmine jaamavahele juhtimisseadmete nouetekohase toimimise korral
toimub vastavalt kédesoleva juhendi III peatiikis Rongiliiklus kombineeritud teeblokeeringuga
liinil kirjeldatule.

Piirkonna liikluskorraldaja (voi dispetSer) saab vajadusel anda jaama varujuhtimisele.
Varujuhtimisele antakse jaam néites 8 toodud dispetSeri kidsuga, mis sisaldab teavet kdikidest
jaamas ja jaamaga kiilgnevatel jaamavahedel asuvatest rongidest.

Niide nr 8
Kiisa jaamas on valmis to6d alustama JK Lepik. JK . ... ......... ... (nimi).

Kdsk nr 17. Alates kell 9:35 annan Kiisa jaama iile varujuhtimisele. Liiva — Kiisa ja Kiisa —
Kohila jaamavahed on vabad.

Kdsk nr 17. Alates kell 18:20 annan Kiisa jaama iile varujuhtimisele. Liiva — Kiisa jaamavahel
soidab rong nr 0272 Liiva jaama suunas ja Kiisa — Kohila jaamavahe on vaba.

Kdsk nr 17. Alates kell 18:20 annan Kiisa jaama iile varujuhtimisele. Kiisa jaamas toimub
poormete puhastamine. Liiva — Kiisa jaamavahel soidab rong nr 0272 Liiva jaama suunas ja
Kiisa — Kohila jaamavahe on vaba.

RD................ (nimi).

Varujuhtimisele antud jaamas korraldab rongiliiklust ja manddvritodd ning avab ja sulgeb
signaale selleks to6le kutsutud litkluskorraldaja.
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67.

68.

Kui varujuhtimisele antavasse jaama oli liikluskorraldaja andnud ndusoleku teha tee- ja/voi
turvanguseadmete remondi- ja/voi hooldustdid, peab ta sellest teavitama varujuhtimisele antud
jaama liikluskorraldajat ja toode teostajat, kellele ndusolek oli antud. Kui tekkinud rikke tottu on
jaamas vaja poormeid matkas noutud asendisse seada kurbli abil ning lukustada péormeriivi ja
tabalukuga, siis peale véljakutsutud jaamakorraldaja ettekannet pdodrme(-te) ja matka Jigest
valmisolekust, voib liikluskorraldaja korraldada rongiliiklust CTC seadmete abil TKA-s
satestatud korras.

Enne seadmete juhtimise tagasiandmist piirkonna liikluskorraldajale peavad turvanguseadmete
mehaanik koos varujuhtimisel oleva jaama jaamakorraldaja ja piirkonna liikluskorraldajaga
kontrollima, et juhtimisseadmete nididud on vastavuses rongiliikluse tegeliku olukorraga jaamas
ja jaamavahel.

Varujuhtimine 10petatakse ndites 9 toodud dispetSeri kédsuga.
Niide nr 9

Kiisa jaam on valmis juhtimise iile andma liiklusjuhtimiskeskusele.

Kdsk nr 17. Alates kell 9:35 annan Kiisa jaama juhtimise liiklusjuhtimiskeskusele. Liiva — Kiisa
Jja Kiisa — Kohila jaamavahed on vabad.

Kdsk nr 17. Alates kell 18:20 annan Kiisa jaama juhtimise liiklusjuhtimiskeskusele. Liiva — Kiisa
jaamavahel soidab rong nr 0272 Liiva jaama suunas ja Kiisa — Kohila jaamavahe on vaba.

Kdsk nr 17. Alates kell 18:20 annan Kiisa jaama juhtimise liiklusjuhtimiskeskusele. Kiisa jaamas
toimub péormete puhastamine. Liiva — Kiisa jaamavahel soidab rong nr 0272 Liiva jaama suunas
ja Kiisa — Kohila jaamavahe on vaba.

Tegutsemine raudteetaristu korrashoiu toode tegemisel

69.

70.

71.

DispetSer vOtab vastu ja registreerib todjuhilt saadud telefonogrammi(d) jaamaseadmete
jarelevaatusraamatus ja edastab saadud teabe piirkonna liikluskorraldajale, kelle piirkonna jaamas
toid teostatakse.

Piirkonna liikluskorraldaja tagab oma piirkonnas tédde teostamise ajal ohutu liikluskorralduse
vastavalt ettevottes kehtestatud juhenditele.

Raudteetaristu korrashoiutédde tegemine, mis ei hdiri raudteeliiklust ega ndua jaamas
litkluskorraldaja kohalolekut, tuleb kooskolastada dispetSeriga.

Raudteetaristu ning/voi side- ja turvanguseadmete hooldus- ning remontt6dd, mis nduavad tee
vOi tee osa liikluseks sulgemist, kuid ei ndua turvanguseadmete véljaliilitamist, kooskolastatakse
dispetsSeriga. DispetSer, olles saanud todjuhilt telefonogrammi ja ndhes vOimalust todde
tegemiseks, edastab toojuhile telefonogrammi jérgmise tekstiga:

Niide nr 10
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72.

To6juht Mdnd, luban Teil teha teeremonditoid Tiiri jaama teel nr 4 rongiliikluse sulgemisega
alates kella 11:00 kuni kella 12:50. Tookoht piirata peatussignaalidega. Poorangud nr 11 ja 6
seada tee nr 3 suunas. Poorangute nr 11 ja 6 sulgrodpad riivistada suleriiviga. RD. . . . . (nimi).

Péarast toode lopetamist peab todjuht dispetSerile ette kandma t60 I0petamisest ja
litkumistingimustest todkohal jirgneva néites toodud telefonogrammiga:

Niide nr 11

Dispetser, mina, toojuht Mdnd, lopetasin Tiiri jaamas to6 teel nr 4. Tee koikide rongide liikluseks
avatud. Gabariit vaba, rongide litkumiskiirus ... km/h / kehtestatud, péorangute nr 11 ja 6
sulgréobastelt riivid eemaldatud.

Kui matkas olev pddrang ei oma asendikontrolli voi ei ole vdimalik seada matkas ndoutud
asendisse, peatab piirkonnakorraldaja liikluse, kutsub todle jaamakorraldaja ja teatab
turvanguseadmete mehhaanikule.
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73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

V peatiikk
RONGILIIKLUSE KORRALDAMINE TELEFONSIDE ABIL

Telefonsidet kasutatakse rongiliikluse korraldamise vahendina olukorras, kus rongiliikluse
korraldamise side- ja signalisatsioonivahendid (PAB, KTB) ei to6ta voi toimub nende seadmete
remont vOi imberehitus.

Telefonside kasutamine rongiliikluse korraldamise vahendina toimub pdohimottel, kus
jaamakorraldajad vahetavad rongiliiklusalaseid telefonogramme (ndusoleku kiisimine, rongi
viljumisest ja saabumisest teatamine) dispetSerside kaudu, dispetSeri kuuldes.

Koik telefonogrammid kantakse enne naaberjaama jaamakorraldajale edastamist ja veeremijuhile
jaamavahele viljumise loa andmist digitaalsesse telefonogrammide raamatusse, selle
mittetoimimisel vastavasse paberraamatusse EVS RL-13 (edaspidi telefonogrammide raamat).

Peale naaberjaamast rongi vastuvotmiseks ndusoleku saamise ja andmise telefonogrammide
kandmist telefonogrammide raamatusse ja nende dispetSerside kaudu vahetamist ning dispetSerile
rongi drasaatematka valmisolekust (sh matka koosseisu jddva iilesdidu sulgemisest) ettekandmist
lubab jaamakorraldaja rongiraadioside kaudu antava kdsuga veeremijuhil rongiga jaamavahele
soOita ndite nr 12 kohaselt.

Niide nr 12

., Kdsk nr 100. Rongi nr 0042 raudteeveeremi juhile. Luban teil viljuda Tiiri jaama II teelt,
méoduda viljasoidufoori B2 keelavast signaalist ja soita jaamavahel kuni Lelle jaama
sissesoidufoorini, sealt edasi sissesoidufoori signaalide jdrgi*“.

Veeremijuht peab talle antud kidsku kordama, kinnitamaks sellest aru saamist.

Rongiraadioside mittetoimimisel tdidab jaamakorraldaja ja véljastab veeremijuhile rongiga
jaamavahele soitmise lubamiseks kirjaliku teeloa, valgel blanketil vorm EVS RL-8. Teeloale
margitakse kellaaeg, mille {itleb naaberjaama jaamakorraldaja pérast telefonogrammi kordamist.
Jaamakorraldaja, veendunud teeloa tditmise Oigsuses, kinnitab selle oma allkirja ja jaama
templiga.

Lubatud ei ole:

1) kiisida naaberjaamast ndusolekut rongi saatmiseks ajal, mil jaamavahe on rongiga hdivatud;

2) vormistada teeluba vorm EVS RL-8 enne rongi vastuvotuks ndusoleku telefonogrammi
saamist naaberjaamast;

3) saata naaberjaama korraldajale telefonogrammi enne selle kandmist telefonogrammide
raamatusse voi telefonogrammi, millel puudub jaamakorraldaja allkiri.

Teeluba vorm EVS RL-8 annab veeremijuhile diguse viljuda jaamavahele, moodudes keelava
nédiduga viljasdidufoorist iilivalvsusega, sdidukiirusega mitte iile 20 km/h, kuni p6drmepiirkonna
(ning jaama piires asuva llesdidu) labimiseni kogu veeremi pikkuses ja edasi sdita jaamavahel
kehtestatud kiirusega naaberjaama sissesdidufoorini, sealt edasi vastavalt sissesdidufoori ndidule.

Veeremijuht peab veenduma talle antud kirjaliku teeloa digsuses.
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81.

82.

83.

84.

8S.

86.

87.

Liiklusgraafiku jargselt jaama peatuseta ldbivad rongid peavad peatuma teeloa EVS RL-8
vastuvotmiseks.

Juhuks, kui digitaalne telefonogrammide raamat ei toimi, on igas jaamas iiks (1)
telefonogrammide raamat vorm EVS RL-13.

Nimetatud raamatu vasakpoolsel lehekiiljel registreeritakse iihe selle jaamaga piirneva jaamavahe
ja parempoolsel teise piirneva jaamavahe telefonogrammid.

Tupikjaamas kantakse telefonogrammid raamatusse jirjekorras lehekiilgi parem- voi
vasakpoolseteks jaotamata.

Jaamas, millega liitub rohkem kui kaks liiklussuunda, peetakse telefonogrammide raamatut iga
litklussuuna kohta eraldi.

Igale saadetavale telefonogrammile omistatakse number. Number maidratakse kasvavas
jarjekorras alates numbrist liks (1) iga 66pdeva (24 tunni) jooksul.

Numbrite médramist alustatakse uuesti iga paev kell 00:00 Eestis kehtiva aja jargi.

Sama O06pdeva jooksul korduval iileminekul rongiliikluse korraldamisele telefonside abil
jatkatakse telefonogrammidele numbrite omistamist kasvavas jarjekorras.

Saabuv telefonogramm kantakse telefonogrammide raamatusse numbriga, millega see
naaberjaamast anti.

Telefonogrammide raamatusse EVS RL-13 kantud telefonogrammide tekstis ei tohi teha
parandusi, juurdekirjutusi ega muid mérkusi. Valesti vormistatud telefonogrammile tdommatakse
joon peale ja selle juurde tehakse mirkus ,kehtetu’, mille kinnitab jaamakorraldaja oma
allkirjaga.

Vahetuse alustamisel ja Idpetamisel kirjutab jaamakorraldaja, telefonogrammide raamatusse
jargmise sissekande:

Niide nr 13

26. mai 2020. a kell 8:00

Vahetust alustas JK . . ............. (nimi).

Vahetuse lopetas JK . . . ............ (nimi).

Uleminekul rongiliikluse korraldamisele telefonside abil ja PAB (KTB) t66 taastumisel teevad

litkluskorraldajad vormikohased sissekanded telefonogrammide raamatusse rongiliikluse
korraldamiseks telefonsidel alustamise ja 10petamise kohta peale dispetSerilt saadud asjakohast
kiasku.

Niide nr 14
26. mai 2020. a kell 15:30.

Dispetseri kisuga nr 21 kehtestati Lelle — Tiiri jaamavahel rongiliikluse korraldamine telefonside
abil. Rongiliikluse korraldamist telefonsidel alustan.
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88.

89.

90.

91.

Niide nr 15
26. mai 2020. a kell 17:30.

Dispetseri kdsuga nr 29 taastati Lelle — Tiiri jaamavahel rongiliiklus poolautomaatblokeeringu
/kombineeritud teeblokeeringu signaalide jdrgi. Rongiliikluse korraldamise telefonsidel lopetan.

Rongiliikluse korraldamisele telefonsidel KTB jaamavahel, mis piirneb jaamaga, kus ei ole
jaamakorraldajat, registreeritakse koik dispetSeriga/piirkonnakorraldajaga peetud rongiliiklusega
seotud konelused selle jaama telefonogrammide raamatus, kus on jaamakorraldaja.
Telefonogrammi vorm 2 asendatakse dispetSeri/piirkonnakorraldaja kisuga:

Niide nr 16

Kdsk nr 6. Kombineeritud teeblokeering Tiiri—-Vohma jaamavahel ei toota, jaamavahe on vaba.
Luban rongil nr 2001 viljuda Tiiri jaama II teelt, modduda viljasoidufoori Al keelavast
signaalist ja soita Vohma jaama sissesoidufoorini, sealt edasi sissesoidufoori signaalide jdrgi.

Selliselt tohib tegutseda juhul, kui dispetSeri/piirkonnakorraldaja juhtimisseadmel on olemas
jaamateede ja pdormete asendi kontroll, kuni jaamas asub téole padev litkluskorraldaja.

DispetSer annab kdsu KTB tegevuse katkestamise kohta sellesse jaama, kus hetkel tootab
vahetuses jaamakorraldaja.

Telefonogrammi vastuvotja peab kontrollima telefonogrammi teksti selle sonasdnalise kordamise
teel. Kui korratud tekst vastab iileantule, siis telefonogrammi saatja kinnitab seda sdnaga ,, oige “
ja jaamade telefonogrammide raamatusse mérgitakse saatja deldud telefonogrammi iileandmise
ja vastuvotmise kellaaeg, mis kinnitatakse jaamakorraldaja allkirjaga.

Telefonogrammi vormid:

92.

93.

Telefonogrammi aadress vormistatakse jargmise vormi jargi:
Niide nr 17
(jaama) (jaamast), néiteks LELLE — TURILT.
Rongi saatmisel jaamavahele ja vastuvotmisel kasutatakse jargmisi telefonogrammi vorme:
SAATEJAAM VASTUVOTUJAAM
VORM 1 VORM 2
Kas voin saata rongi nr Ootan rongi nr
JK (nimi) Jaamakorraldaja (nimi)
VORM 3 VORM 4
Rong nr vdljus kell Rong nr saabus kell
Jaamakorraldaja (nimi) Jaamakorraldaja (nimi)

94. Jaamavahelt saatejaama tagasi pdorduva rongi saatmiseks kasutatakse jargmisi telefonogrammi

vorme:
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SAATEJAAM NAABERJAAM
VORM 5 VORM 6
Kas voin saata rongi nr kuni km Voite saata rongi nr km ja
ja tagasi jaama? tagasipéordumisega teie jaama
Jaamakorraldaja (nimi) Jaamakorraldaja (nimi)
95. Teade rongi jaamavahele saatmise kohta antakse vormi 3 jargi, selle tagasitulekust vormi 7 jargi:
VORM 7
Rong nr poordus jaamavahelt tagasi kell
Jaamakorraldaja (nimi).
96. Rongi jaamast peatuseta 1abisodidul kasutatakse telefonogrammide vorme 1 ja 2 ning teade rongi

97.

98.

99.

labimise (st saabumise ja viljumise) kohta antakse naaberjaamale vormi 8 jargi.

VORM 8

Rong nr ldbis jaama kell .

Jaamakorraldaja (nimi)

Kui jaamas on saatevalmis rong, siis vOib samaaegselt rongi saabumise teatamisega kiisida

naaberjaama korraldajalt ndusoleku vastassuunalise rongi saatmiseks, tiihitades seejuures
telefonogrammi vormide 4 ja 1 tekstid.

Kui on vaja teha mandovritood viljasdiduga jaamavahele, siis peab jaamakorraldaja saama
selleks loa dispetSerilt. Pérast selle saamist vahetavad jaamakorraldajad jérgmisi
telefonogramme:

VORM 9 VORM 10

SAATEJAAM NAABERJAAM

Kas voin teha manéovritood viljasoiduga Voite teha manéovritood viljasoiduga
jaamavahele. jaamavahele.

JK ..o (nimi) JK .o (nimi)

Naaberjaamast saadud telefonogramm on vedurijuhile raadio teel edastatava kdsu andmise voi
teeloa véljakirjutamise aluseks. Teeloa vorm EVS RL-8 iilaservale tehakse mérkus:

., Mandéovritéoks viljasoiduga jaamavahele “.

100. Keelatud on kiisida ja anda luba mandovriveeremi sdiduks jaama piiridest jaamavahele siis, kui

jaamavahel sdidab vastassuunaline rong.

101. Mandovritdo 1opetamisest teatab toid teostanud jaamakorraldaja naaberjaamale telefonogrammi

vorm 11 jargi:

VORM 11
Manéovritoo viljasoiduga jaamavahele on lopetatud.
JK ..o (nimi).
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102.

103.

104.

10S.

106.

107.

Jaamakorraldajate konelused mandovriveeremi sdiduks jaama piiridest jaamavahele
vormistatakse  sissekannetena jaama  rongitelefonogrammide raamatus pealkirjaga
., Manoovritéo viljasoiduga jaamavahele *.

Olukorras, kus dispetSeriga puudub dispetSerside, kuid jaamade vahel on side olemas, toimub
PAB (KTB) tegevuse katkestamine ja iileminek rongiliikluse korraldamisele telefonside abil
jaamakorraldajate vahel telefonogrammide vahetamisega.

Jaamakorraldaja, kes avastas, et PAB ei toota voi KTB t66 katkestamise korral, selgitab telefoni
teel ja veendub rongiliikluse raamatu andmete jérgi koos naaberjaama korraldajaga jaamavahe
rongidest vabaolekus. Veendunud jaamavahe vabaolekus, saadab PAB rikke avastanud voi KTB
t00 katkestamisest teatanud jaamakorraldaja naaberjaama korraldajale telefonogrammi.

Niide nr 18

Lelle — Tiirilt nr 1

Poolautomaatblokeering/kombineeritud teeblokeering Lelle — Tiiri jaamavahel ei toota.
Viimasena saabus teilt rong nr 2001. Viimasena saadetud teile rong nr 2002. Palun alustada
rongiliiklust telefonside abil.

Naaberjaama korraldaja, veendunud jaamavahe vabaolekus, saadab vastuseks telefonogrammi:

Niide nr 19

Tiiri — Lellest nr 1

Viimasena saabus teilt rong nr 2002. Viimasena saadetud teile rong nr 2001, jaamavahe on
vaba. Alustan rongiliiklust telefonside abil.

Olukorras, kus dispetSeriga side jatkuvalt puudub, toimub rongiliikluse taastamine PAB (KTB)
signaalide jirgi samuti jaamakorraldajate vahel telefonogrammide vahetamisega.

Parast PAB rikke korvaldamist voi KTB t60 taastamist ja jérelevaatusraamatusse
turvanguseadmete mehaaniku poolt vormikohase sissekande tegemist saadab jaamakorraldaja
naaberjaama korraldajale telefonogrammi.

Niide nr 20
Lelle — Tiirilt nr 2.

Poolautomaatblokeeringu rike Tiiri — Lelle jaamavahel on korvaldatud. Viimasena saabus teilt
rong nr2001. Viimasena saadetud teile rong nr2002. Taastage rongiliiklus
poolautomaatblokeeringu signaalide jdirgi.

Lelle — Tiirilt nr 2.

Kombineeritud teeblokeeringu t60 Tiiri — Lelle jaamavahel taastatud. Viimasena saabus teilt
rong nr 2001. Viimasena saadetud teile rong nr 2002. Taastage rongiliiklus kombineeritud
teeblokeeringu signaalide jirgi.
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108. Naaberjaama jaamakorraldaja, veendunud jaamavahe vabaolekus, saadab vastus-
telefonogrammi:
Niide nr 21

Tiiri — Lellest nr 2.

Viimasena saabus teilt rong nr 2002. Viimasena saadetud teile rong nr 2001. Jaamavahe on
vaba. Taastan rongiliikluse poolautomaatblokeeringu/kombineeritud teeblokeeringu signaalide
jargi

109. DispetSeri osaluseta toimunud rongiliikluse korraldamisest telefonside abil kannavad, peale
dispetSerside taastumist, ette koik telefonsidel rongiliiklust korraldanud jaamade
jaamakorraldajad.
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Kirjalik teeluba valgel blanketil vorm EVS RL-8

Vorm EVS RL-8
(valgel blanketil)

TEELUBA NR
20_a. jaam/post kell .
(tempel)
Luban rongil/téukeveduril nr viljuda teelt nr ___, méddudes keelava niiduga
foori(de)st ilivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht

liiklusele ning séita jaama pdéérmetel ja jaama piires olevatel raudteeiilesoidukohtadel
kiirusega kuni 20 km/h ja séita jaamavahel kehtestatud kiirusega kuni jaama
sissesoidufoorini/ kuni kilomeetri ___ piketini ja sealt tagasi.

Blokeering ei tb6ta.

Liikluskorraldaja

(alikiry)

(Mittevajalik kriipsutada 14bf)

Kirjaliku teeloa valgel blanketil vormi EVS RL-8 koopiaeksemplar

Vorm EVS RL-8
(valgel blanketil)

TEELOA NR KOOPIAEKSEMPLAR

20_a. jaam/post kell .

(tempel)

Luban rongil/téukeveduril nr viljuda teelt nr ___, méddudes keelava ndiduga
foori(de)st iilivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht
liiklusele ning séita jaama pdédrmetel ja jaama piires olevatel raudteeiileséidukohtadel
kiirusega kuni 20 km/h ja séita jaamavahel kehtestatud kiirusega kuni jaama
sissesdidufoorini/ kuni kilomeetri ___ piketini ja sealt tagasi.

Blokeering ei tdota.

Liikluskorraldaja

(alliar)

(Mictevajalik kriipsutada l&bf)
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VI peatiikk

RONGILIIKLUS KOIGI SIGNALISATSIOONI- JA SIDEVAHENDITE TOO
KATKEMISEL

110. Koigi signalisatsiooni- ja sidevahendite tegevuse katkemise korral korraldatakse rongiliiklust
kirjalike teatiste vorm EVS RL-10 abil.

111. Veeremijuhile on jaamavahele sditmise loaks jaamakorraldaja poolt viljastatav kahe punase
diagonaaltriibuga kirjalik sdiduluba vorm EVS RL-9, millel tuleb mérkida, kas varem saadetud
rongi naaberjaama saabumise kohta on teade olemas v4i mitte.

Kui varem jaamavahele saadetud rongi naaberjaama saabumise kohta teadet ei ole, peab
veeremijuht sditma jaamavahel eriti tihelepanelikult ja kui ta méarkab varem saadetud rongi saba,
peatama kohe rongi.

112. Koigi signalisatsiooni- ja sidevahendite tegevuse katkemisel ei tohi saata jaamavahele:
1) ohtliku voi ebagabariitse veosega rongi,

2) toorongi (vélja arvatud paidsterong ja abivedur),

113. Olukorras, kus kdigi signalisatsiooni- ja sidevahendite tegevus on katkenud, tohib kuni
rongiliikluse alustamiseni kirjalike teatiste abil saata jaamavahele rongi ainult paaritus (A)
suunas, mis on eelissdidusuund (edaspidi eelissuund). Paaris (B) suunas ei tohi enne kirjalike
teatiste abil rongiliikluse alustamist saata jaamavahele iihtegi rongi.

114. Erandiks B suunal rongi saatmisel on:
1) rong, mille jaamavahele saatmise luba oli antud ja saadud enne side katkemist

2) pédasterong voi abivedur, mis saadetakse abi osutamiseks jaamavahelt saadud abistamisndude
alusel.

115. Péésterongi ja abivedurit on lubatud jaamavahelt saadud abistamisndude alusel jaamavahele
saata koigi signalisatsiooni- ja sidevahendite katkemisel nii eelissuunas kui vastupidises suunas.
Abistamisndude vOib veeremijuht saata likskdik kumma jaamavahet piirava jaama korraldajale
voi dispetSerile vastavalt ndude edastamise voimalustele ja vahenditele.

116. Esimese rongi saatmiseks eelissuunas ei ole naaberjaama korraldaja ndusolek vajalik.

117. Jaamavahe vabaoleku kontrollimiseks ja rongiliikluse alustamiseks kirjalike teatiste abil
lubatakse jaamakorraldajal kasutada dresiini, {iksikvedurit v0i monda muud liiki
transpordivahendit.

Raudteeveeremi kasutamise korral saadetakse rong jaamavahele kirjaliku sdiduloaga vorm EVS
RL-11 ja lisaks antakse veeremijuhile kaasa kirjalik hoiatus tekstiga ,, Jaamavahel lubatud
soidukiirus mitte iile 20 km/h* ja naaberjaama korraldajale edastamiseks antakse veeremijuhi
kitte kirjalik teatis vorm EVS RL-10 iihe all toodud vormi kohase tekstiga:

VORM 12
Saatsin teile kell . . . . . ronginr. .. .. Pdrast saabumist ootan teilt rongi.
JK. oo (nimi)
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VORM 13
Saatsin teile kell . . . . . ronginr. .. .. , selle jdrel saadan kell . . . . . ronginr. .. ...
JK. oo (nimi)

Kui raudteeveeremit teenindab ainult juht, siis peab jaamakorraldaja saatma piirkonna
jaamaiilema voi tdiendavalt t6dle kutsutud liikluskorraldaja kaasa naaberjaama korraldajale
teatise edastamiseks vOi sealt teatise saamiseks.

118. Kui kdigi signalisatsiooni- ja sidevahendite tegevuse katkemise hetkel ei ole jaamas eelissuunas
(A) saatevalmis rongi, siis jaamakorraldaja teades, et naaberjaamas on sellele jaamavahele
saatmiseks saatevalmis rong, saadab ta dresiini, iiksikveduri vdi muu liiklusvahendiga
naaberjaama kirjaliku teatise vormi 14 kohaselt:

VORM 14

Ootan teilt ronginr. . . ..

119. Rongiliikluse korraldamine kirjalike teatiste abil loetakse alustatuks pérast seda, kui
jaamakorraldaja on saanud kirjaliku teatise tihe eespool toodud vormi 12, 13 voi 14 jargi.
Kirjalike teatiste tekstid (vorm 12, 13 ja 14) kannab jaamakorraldaja telefonogrammide
raamatusse.

121. Jaamavahele tohib samasuunalisi ronge saata eessaadetud rongile ette ndhtud jaamavahe
labimise aja méoddudes, lisades sellele 3 minutit.

122. Kui enne koigi signalisatsiooni- ja sidevahendite tegevuse katkemist oli antud ja saadud
ndusolek paaris (B) suuna rongi saatmiseks jaamavahele, siis loetakse jaamavahe hdivatuks seni,
kuni see rong jaamavahelt saabub vOi saadakse naaberjaamast teade selle kohta, et rongi
jaamavahele saatmine on peatatud vdi tiihistatud.

123. Kui jaamakorraldaja sai nousoleku eelissuunarongi saatmiseks jaamavahele enne
signalisatsiooni- ja sidevahendite t60 katkemist ja rong ei ole jaamavahele veel véljunud, siis on
ta kohustatud alustama naaberjaama korraldajaga rongiliikluse korraldamist kirjalike teatiste abil
sellesama rongi veeremijuhi vahendusel.

124. Pirast signalisatsiooni- ja sidevahendite t60 taastamist alustatakse rongiliiklust uuesti PAB voi
KTB signaalide alusel dispetSeri kdsuga, kes peab enne kdsu andmist kontrollima jaamavahe
vabaolekut.

125. Kui signalisatsiooni- ja sidevahendite t60 taastatakse varem kui dispetSerside, siis
jaamakorraldaja, kes kasutab rongi jaamavahele saatmiseks eelissuunadigust, saadab
naaberjaama jaamakorraldajale telefonogrammi PAB v6i KTB tegevuse taastamiseks vastavalt
kdesoleva juhendi V peatiikis ,,Rongiliikluse korraldamine telefonside abil* toodud korrale.
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Kirjalik sdoiduluba vorm EVS RL-9 valgel blanketil kahe punase diagonaaltriibuga

SOIDULUBA NR

jaam/pos

moddudes keelava nididuga
foori(de)st ilivalvsusega, atuks peatumiseks, kui tekib oht
liiklusele, ja soéita jaama poédrmetel res olevatel raudteeiileséidukohtadel
kiirusega kuni 20 km/h nin uni /iaama/posti/
sissesoidufoorini.

Luban rongil nr

endite t66 on katkenud.

Koigi side- ja signalisat

HOIATUSTEATIS

viiljunud rongi saabumisest naaberjaama on/ei ole

Liikluskorraldaja

(allkiri)

(Mittevajalik kriipsutada 1dbi)

Kirjaliku s6iduloa vormi EVS RL-9 valgel blanketil kahe punase diagonaaltriibuga

koopiaeksemplar
Vorm EVS RL-9
(valgel blanketil)
SOIDULOANR KOOPIAEKSEMPLAR
“o" 20_a. jaam/post
(tempel)
Luban rongil nr viljuda jaamavahele teelt nr ___, médédudes keelava niiduga

foori(de)st ilivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht
liiklusele, ja soéita jaama pddérmetel ja jaama piires olevatel raudteeillesdidukohtadel
kiirusega kuni 20 km/h ning jaamavahel kuni /iaama/posti/
sissesoidufoorini.

Koigi side- ja signalisatsioonivahendite t66 on katkenud.

HOIATUSTEATIS
Teade varem viilljunud rongi saabumisest naaberjaama on/ei ole

Liikluskorraldaja
(alikiri)

(Mittevajalik kriipsutada labi)
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Kirjalik teatis vorm EVS RL-10

Vorm EVS RL-10
(valgel blanketil)
TEATIS NR
" 20_a. jaam/post
(tempel)
Rongi liikumise kohta iiheteelisel liinil koikide side- ja signalisatsioonivahendite t66
katkestamisel (jaama nimetus) jaama liikluskorraldajale
Liikluskorraldaja
(allicirs)
(Mittevajalik kriipsutada ldbi)
Kirjaliku teatise vormi EVS RL-10 koopiaeksemplar
Vorm EVS RL-10
(valgel blanketil)
TEATISE NR KOOPIAEKSEMPLAR
R 20_a. jaam/post
(tempel)
Rongi liilkumise kohta iiheteelisel liinil koikide side- ja signalisatsioonivahendite t6é
katkestamisel (jaama nimetus) jaama liikluskorraldajale
Liikluskorraldaja
(allkiri)
(Mittevajalik kriipsutada labi)
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VII peatiikk
RONGILIIKLUS UHE VEOVAHENDIGA LIINIL

Lelle — Piirnu jaamavahe

126. Liikluse korraldamine iihe veovahendiga siisteemis toimub kasutamise pohimottega, kus
jargmise veeremi koosseisu vOib saata alles peale eelmise veoveeremi naasmist saatejaama.

127. Lelle — Péarnu raudteeldigul on Lelle — Tootsi — Pdrnu jaamavahed iihendatud iiheks,
Lelle - Parnu jaamavaheks.

Lelle — Parnu jaamavahel asuva suletud Tootsi jaama korvalteid on lubatud kasutada mandovri-
ja laadimistoodeks.

128. Kui Lelle jaamast on Pdrnu suunas saadetud veerem kaksik- vdi mitmikveoga, siis jargmist
veeremit (kaasa arvatud juhtratastega eriveeremit) ei ole lubatud saata enne, kui kdik varem
saadetud veovahendid on Lelle jaama tagasi podrdunud.

Veeremi saatmine Lelle jaamast Pidrnu suunas

129. Vajadusega kasutada manodvritoddeks lukustatud podrmeid ja valmistada vajalikud
mandovrimatkad, kutsub dispetSer vilja Pérnu piirkonna liikluskorraldaja, kes korraldab
manoovritddd vastavas jaamas (Tootsi, Parnu).

Kui puudub vajadus lukustatud pdérmete iimberviimiseks, ei kutsuta vélja Parnu piirkonna
litkluskorraldajat.

130. Rongi saatmiseks Lelle jaamast Parnu suunas peab jaamakorraldaja valmistama drasaatematka,
lukustama matkas olevad pdérmed mandovrifoori avamisega, veenduma matka Oigsuses
juhtimisseadme kontrollnditude jérgi ning andma veeremijuhile loa véljuda jaamast kuni
médratud sihtpunktini jaamavahel.

131. Kui rikke tottu ei ole voimalik Lelle jaamas avada mandovrifooris valget signaali, siis Lelle
jaamakorraldaja teatab rongiraadioside teel veeremijuhile drasaatematka valmisolekust ning
annab loa Parnu suunas valjumiseks.

132. Rongi véljumisaja teatab Lelle jaamakorraldaja dispetSerile.

133. Lelle jaamakorraldaja mérgib rongiliikluseraamatus rongi numbri reale lisaks kellaacgadele
mirkuste lahtrisse veovahendi (veduri(te), teemasina, dresiin jm.) numbri, mis saadeti Pérnu
suunale.

134. Vahetuse igakordsel vastuvotmisel — lileandmisel méargib Lelle jaamakorraldaja rongiliikluse
lavaraamatus veovahendi numbri, mis on saadetud Lelle jaamast Parnu suunale kuni selle tagasi
saabumiseni Lelle jaama.

Veovahendi Pirnu suunalt tagasipoordumine

135. Veovahendi Pérnu suunalt Lelle jaama tagasipddrdumise kooskolastab Pérnu piirkonna
korraldaja (voi liikluskorraldaja puudumisel veeremijuht) dispetSeriga, teatades veovahendi
numbri ja rongi koosseisu.

30/85
Versioon 4



—
e ©delaraudtee JUHEND LIl

DispetSer omistab rongile numbri, mérgib rongiliikluse raamatusse veovahendi numbri ja Parnu
suunalt vdljumise kellaaja ning edastab saadud teabe Lelle jaamakorraldajale.

136. Piarnu suunast saabuva rongi vastuvotmiseks valmistab Lelle jaamakorraldaja vastuvotumatka
vastavalt jaama TKA-le.

137. Rongi saabumise kellaaja mérgib Lelle jaamakorraldaja rongiliikluse raamatusse ja teatab
dispetserile.

Abi osutamine ja toode teostamiseks rohkem Kkui iihe teemasina saatmine

138. Lelle — Parnu jaamavahe loetakse veovahendi(te)st vabaks, alates Parnu suunale saadetud
veovahenditest viimase Lelle jaama tagasi saabumisest.

139. Kui veovahendi rikke tottu ei ole voimalik rongil Lelle jaama omal joul tagasi poorduda, siis abi
osutav veerem saadetakse rongiliikluseks suletud jaamavahele vastavalt kdesoleva juhendi XI
peatiikkis ,,Abi osutava raudteeveeremi liiklemine* toodud korrale.

Rohkem kui {ihe teemasina (juhtratastega eriveeremi) saatmine erinevatesse tookohtadesse
toimub vastavalt kdesoleva juhendi XII peatiikis ,, Toorongi litklemine* toodud korrale.
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VIII peatiikk
PIIRKONNAKORRALDAJA JA DISPETSERI TOO

140. DispetSer ja/voi piirkonnakorraldaja on kohustatud:

1) kasutama raudteeliini ja piirkonna jaamade tehnilisi vahendeid sihipdraselt, tagama
kehtestatud rongiliikluse mahu liinil, kasutama efektiivselt vaguniparki ja vedureid ning
raudtee ldbilaskevOimet;

2) omama lilevaadet jaamade t606 iile ning tagama liiklusgraafiku ja tooplaani tditmise;

3) andma veeremijuhtidele ja teistele rongiliiklusega seotud todtajatele rongiliiklus-alaseid
korraldusi digeaegselt ja veenduma korraldustest arusaamises;

4) jalgima ja tagama ohutu rongiliikluse korraldamise jaamavahel, rongide vastuvotmise,
drasaatmise ja ldbisditmise korraldamise jaamadest, eriti turvanguseadmete voi side- ja
signalisatsiooniseadmete rikke korral;

5) korraldama ohutult reisirongi ja pikk-kaubarongi, raske-kaubarongi, ohtliku- ja ebagabariitse
veosega kaubarongi vahetuse ning ldbisdidu jaamadest.
141. Vahetuse alustamisel peavad dispetSer ja piirkonnakorraldaja:

1) tutvuma rongiliikluse olukorraga liinil ja oma piirkonnas vastavalt kédesoleva juhendi
punktis 19 sdtestatule,

2) tutvuma sissekannetega dispetSeri korralduste-, rongiliikluse-, hoiatuste-, jdrelevaatuse- ja
telefonogrammide raamatutes ning muude vahetust {ile andva liikluskorraldaja registreeritud
markmetega, mis sédtestavad rongiliikluse ja mand6vritod korralduse liinil/piirkonnas;

3) tutvuma rongiliikluse olukorraga jaamades.

DispetSer peab:

1) kutsuma dispetSerside kaudu vélja kdik jaamad ja kontrollima jaamakorraldajate toGvahetusse
asumist;

2) teatama tipse kellaaja, vahetuse alustamise kdsu numbri ja alustava dispetSeri nime;
3) andma iilevaate kehtivatest hoiatustest liinil/piirkonnas;
4) andma juhiseid eelseisva t66 kohta;

5) juhtima tootajate tdhelepanu esmatédhtsate raudteeliikluse ohutust tagavate iilesannete
tditmisele (raudtee remondi- ja hooldustddde ajal jaamas/jaamavahel, jaamas veovahendita
seisva veeremi kinnitamine, ilmastikuolude halvenemine jms).

142. DispetSer peab saama informatsiooni piirkondade liikluskorraldajatelt vdi jaamakorraldajatelt
iga rongi jaama saabumise, jaamast vdljumise voOi ldbisdidu kellaaegadest ning  jélgima
rongiliiklusgraafiku tditmist ja sellele kantud andmete digsust.

143. Rongiliiklusgraafikule peavad olema kantud jargmised andmed:

1) rongi number, kui sellele on lisatud tdht voi indeks, kantakse rongi number litklusgraafikule
koos vastava indeksiga;

2) liinil sditva rongi, koosseisu vdi veovahendi number;
3) veeremijuhi nimi;
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4) rongi jaama saabumise ja védljumise voi ldabisdidu kellaaeg;

5) andmed jaamade vastuvotu-drasaateteede hoivatuse kohta (sh. iiksikvagunid, veeremigrupid,
veovahendid voi teetdOmasinad);

6) andmed jaamateedel seisvate vaguni(te) ja/voi muu veeremi pidurkingadega kinnitamise
kohta;

7) erinduded sdidutingimuste kohta;
8) kehtivad hoiatused ja esimesena hoiatuse saanud rongi number;

9) jaamavahede, jaama vastuvOtu-drasaateteede ja teiste rongiliitklusega seotud rajatiste voi
seadmete rongiliikluseks sulgemise ja avamise kohta;

10) PAB/KTB t66 katkestamine, rongiliikluse korraldamisel telefoniside kasutamine ning
PAB/KTB t66 taastamine.

144. DispetSer annab koik rongiliiklusalased korraldused liikluskorraldajatele ja teistele
rongiliiklusega seotud tootajatele kdsuna, mis registreeritakse programmis EEDU digitaalsesse
dispetSeri korralduste raamatusse (edaspidi rongiliikluse raamat). Selle mittetoGtamisel
vastavale paberkandjale (vorm EVS RL-4).

145. Dispetseri korralduste raamatusse kannab dispetSer jargmised kdsud:

1) dispetSeri vahetuse alustamise ja 1dpetamine;
2) jaamavahe rongiliikluseks sulgemine ja avamine;

3) rongiliikluse side- ja signalisatsioonivahendite t00 katkestamine ja teistele (iildjuhul
telefonsidele) rongiliikluse korraldamise vahenditele iileminek;

4) pikkrongi, raskerongi, ohtliku- vdi ebagabariitse veosega rongi liinile 1dhetamine;

5) reisirongi jaama vastuvotmine ja jaamast jaamavahele saatmine teelt (teele), mis jaama TKA-s
pole selleks ette ndhtud;

6) liiklusgraafikuvilise rongi kdiku mdidramine koos liiklemiskorra kehtestamisega sellele
rongile;

7) muudatuste kohta liiklusgraafikus graafikujérgsete rongide liiklemisel;
8) liiklusgraafikujdrgse reisirongi kdigust dra jatmine;
9) sdiduplaanist mahajdianud reisirongile uue sdiduplaani kehtestamine;
2) jaama voi piirkondade varujuhtimisele tileandmise ja LJK-sse juhtimise tagasivotmine;
3) koik veeremijuhtidele antavad registreerimisele kuuluvad kdsud;
4) muud rongiliiklusalased késud.
146. Jaamakorraldajad ja piirkonnakorraldajad jélgivad dispetSeri kdske programmi EEDU

digitaalses dispetSeri korralduste raamatus. EEDU mittetootamisel kantakse dispetSeri kdsud
paberkandjal dispetSeri korralduste raamatusse (vorm EVS RL-4).

Pdrast dispetSeri kédsu saamist kordab dispetSeri poolt nimetatud jaamakorraldaja voi
piirkonnakorraldaja kdsku dispetSerile.

Veendunud, et kidsk on digesti vastu voetud, kinnitab dispetSer seda sonaga ,, dige . DispetSeri
ja kidsu saanud liikluskorraldaja(te) nimed kajastuvad digitaalses korralduste raamatus, EEDU
mittetdotamisel kantakse nimetatud andmed vastavale paberkandjale (vorm EVS RL-4).
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Koik tootajad, keda dispetSeri kdsk puudutab, peavad selle kordamise ajal jalgima, et kédsk on
nende poolt digesti vastu voetud.

147. Raudteeveeremi juhile annab dispetSer kédsu ise voi kohustab seda tegema piirkonna- voi
jaamakorraldajat. DispetSeri kdsust arusaamist kinnitab veeremijuht selle kordamisega. Késu
edastamise kellaaeg ja veeremijuhi nimi mérgitakse dispetSeri digitaalsesse korralduste
raamatusse.

148. Jaamavahe suletakse rongiliikluseks dispetseri kidsuga:

1) ettevotte korralduse alusel remondiplaanis ette ndhtud teeremondiks voi muudeks
raudteetaristu ehitiste voi rajatiste ehitus- ja/vdi remonttoddeks;

2) jaamavahel seisma jddnud rongi veeremijuhilt saadud abistamisnoude alusel

3) teejdrelevaatajalt, toojuhilt, side- ja turvanguseadmete mehaanikult voi teistelt ettevotte
tooOtajatelt jaamavahel tee, ehitise, rajatise, seadeldise voi muu rongiliiklust ohustava rikke voi
juhtumi avastamise kohta saadud teate alusel.

149. Saadud abistamisndude vOi avastatud rikke teate kannab dispetSer dispetSeri korralduste
raamatusse, nédidates dra selle saamise kellaaja, isiku nime ja ametikoha, kes abistamisndude voi
rikketeate andis.

150. Kaik kirjalikus vormis saadud teave ja kooskolastused séilitatakse koos dispetSeri korralduste
raamatuga.

151. Jaamavahe rongiliikluseks sulgemise késu annab dispetSer jaamavahet piiravatele jaamadele voi
piirkonnakorraldajale (sh naaberraudtee liikluskorraldajale), kasutades kdskude ndidisvorme
(standard EVS 931:2016).

Niide nr 22

Kdsk nr 65. Seoses raudteesilla remonttéodega sulgen Lelle — Tiiri jaamavahe kell 10:30
rongiliikluseks, vilja arvatud toorongid, mis saadetakse rongiliikluseks suletud jaamavahele
Tiiri jaamast toojuhi P. Killustiku (ndidatakse perekonnanimi) noudeavalduse alusel.

Niide nr 23

Kdisk nr 66. Abi andmiseks rongile nr 3002, mis seisab 36. km 5 piketil, sulgen Kohila — Rapla
Jjaamavahe kell 10:45 rongiliikluseks, vilja arvatud abivedur, mis saadetakse rongiliikluseks
suletud jaamavahele Kohila jaamast seal seisva rongi viljavedamiseks Kohila jaama.

Niide nr 24

Kdsk nr 67. Abi andmiseks rongile nr 3002, mis seisab 45 km 3 piketil, sulgen Kohila — Rapla
Jjaamavahe kell 10:45 rongiliikluseks, vilja arvatud abivedur, mis saadetakse rongiliikluseks
suletud jaamavahele Rapla jaamast seal seisva rongi toukamiseks Kohila jaama.

Niide nr 25

Kdisk nr 68. Pddstetoodeks 45 km sulgen Kohila — Rapla jaamavahe kell 10:50 rongiliikluseks,
vdlja arvatud pddsterong, mis saadetakse rongiliikluseks suletud jaamavahele Kohila jaamast.
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152. Enne jaamavahe sulgemiskésu andmist on dispetSer kohustatud:

1) veenduma, et jaamavahe on rongidest vaba, v.a. juhul, kui jaamavahel on sundpeatunud rong,
millele on vaja abi osutada;

2) kutsuma vilja jaamavahet piiravate jaamade korraldajad voi piirkonnakorraldaja(d), teavitama
eelseisvast jaamavahe sulgemisest, teatama t6djuhi nime ja ametinimetuse ning muu toks
vajalikku teabe.

153. Jaamavahe avatakse dispetSeri kidsuga parast to6juhilt teate saamist takistuse korvaldamise, t60
10petamise ja jaamavahe toorongidest vabastamise kohta.

To6juhilt saadud teate kannab dispetSer dispetSerikorralduste raamatusse, nédidates selle saamise
kellaaja ja isiku nime, kellelt teade saadi.

154. Jaamavahe avatakse rongiliikluseks dispetSeri kdsuga, mis antakse jaamavahet piiravate
jaamade korraldajatele sh naaberraudtee liikluskorraldajale (standard EVS 931:2016).

Niide nr 26

Kdisk nr 100. Tiihistan 30.10.2020. a kdsu nr 65. Avan Lelle — Tiiri jaamavahe rongiliikluseks
poolautomaatblokeeringu/kombineeritud teeblokeeringu signaalide jdirgi alates kell 16:00.

155. Rongi saatmisel jaamavahele peatumisega, mida rongiliiklusgraafikus ei ole ette nihtud,
raudteetdotajate tookohta viimiseks ja sealt tagasitoomiseks vo1 monel muul eesmaérgil, annab
dispetSer vastavalt rongiliikluse olukorrale jaamavahet piiravate jaamade jaamakorraldajatele
voi piirkondade liikluskorraldajatele korralduse, kus nditab dra rongi jaamavahele véljumise
kellaaja ja jaamavahe hdivamise kestuse.

Veeremijuhile antakse rongi jaamavahele peatumisega saatmisel kirjalik hoiatus.

156. Saanud teate jaamavahel rongiliikluse PAB vdi KTB rikkest, kannab dispetSer selle dispetSeri
korralduste raamatusse.

Veendunud jaama- voi piirkonna liikluskorraldajate ettekannete alusel jaamavahe vabaolekus,
annab dispetSer kdsu alustada rongiliikluse korraldamist telefonside abil (standard
EVS 931:2016).

Niide nr 27

Kdsk nr 102. Poolautomaatblokeeringu/ kombineeritud teeblokeeringu rikke tottu Lelle — Tiiri
Jjaamavahel kehtestan alates kell 19:00 rongiliikluse korraldamise telefonside abil. Esimesena
saadab rongi nr 3202 Tiiri jaam.

157. Pérast teate saamist PAB vdi KTB rikke kdrvaldamise ja tookorda seadmise kohta kannab
dispetSer teate dispetSerikorralduste raamatusse ning veendub jaamavahet piiravate jaama- voi
piirkonna liikluskorraldajate ettekannete alusel jaamavahe vabaolekus. Seejérel annab dispetSer
eelnimetatuile jargmise sisuga késu (standard EVS 931:2016).

Niide nr 28

Kdisk nr 103. Tiihistan 31.10.2012. a kdsu nr 102. Rongiliikluse Lelle — Tiiri jaamavahel taastan
PAB (KTB) signaalide jirgi alates kell 16:00.
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158. Alates dispetSeri kéisus nimetatud ajast alustatakse rongiliikluse korraldamist PAB signaalide
jargi.

159. Kui puudub side dispetSeriga, tuleb rongiliiklust korraldada dispetSeri osavdtuta. Sel juhul
korraldavad rongiliiklust jaamavahel seda piiravate jaamade korraldajad kdesoleva juhendi
punktides 103-109 kirjeldatud korras.

160. Dispetseriga side katkemise ja taastamise kohta teeb dispetSer sissekande dispetSerikorralduste
raamatusse, jaamakorraldaja jérelevaatusraamatusse.
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IX peatiikk

RONGI VASTUVOTMINE JAAMA JA SAATMINE JAAMAVAHELE

Uldnéuded

161.

162.

163.

164.

165.

166.

167.

Jaama tehnovahendite kasutamise, jaamateede vabaoleku, matkade valmistamise, podrmete ja
signaalide kasutamise, rongi tdiskoosseisus jaama saabumise, rongi kohtamise, rongide
vastuvOotmise jaama, saatmise jaamavahele ja jaamast ldbisditmise ning ohutu jaamasisese
manodovritdo kord on kehtestatud jaama TKA-s ja selle lisades.

Jaama TKA-s kehtestatu on kohustuslik koigile raudteeliiklusega seotud tootajatele konealuses
jaamas.

Ebagabariitsete ja ohtlike veostega rongid voetakse jaama vastu ettevotte tegevuseeskirjas ning
jaama TKA-s médratud teele ja kehtestatud korras.

Rongi jaama vastuvotu ja jaamavahele saatmise matk peab olema valmistatud ning sissesdidu-
voi viljasdidufoor avatud sellise kaalutlusega, et veeremijuht ndeks signaali lubavat nditu
viahemalt ndutava nédhtavuskauguse tagant, et matka mittevalmisolek ei pohjustaks kehtiva
soidukiiruse vihendamist voi viivitust rongi jaama vastuvotmisel voi jaamavahele saatmisel.

Kui eriolukord (raudteeliiklust ohustav rike vms) tingib vajaduse muuta rongi jaama vastuvotu-
vOi jaamavahele saatmise matka siis, kui vastav foor on juba saabuvale v4i véljuvale rongile
avatud, peab liikluskorraldaja enne foori sulgemist hoiatama veeremijuhti rongiraadioside kaudu
foori sulgemisest. Kui veeremijuht kinnitab teatest arusaamist, alles siis tohib liikluskorraldaja
sulgeda foori ja lahutada matka, peale seda valmistada uue matka.

Keelatud on jdtta kaubarongi seisma reisijate hoone, reisijate ooteplatvormi ja peatuvate
reisirongide vahelisele teele.

Kui kaubarong on sunnitud peatuma jaamahoone, reisijate ooteplatvormi ja reisirongi vahelisel
teel ning reisijate rongile minek vo4i rongilt tulek on ohtlik voi takistatud, tuleb reisijate
iilekdigukoht vabastada kaubarongi veeremist, et tagada reisijatele ohutu labipéas.

Rongi haagib lahti ja kinnitab pidurkingadega vastavalt jaama TKA-le mandovrijuht voi
vedurimeeskonna liige liikluskorraldaja korraldusel.

Rongi jaama saabumise vOi jaamast vdljumise ajaks tuleb mandovritood jaama vastuvotu-
drasaateteedel katkestada:

1) eelseisvast rongi jaama vastuvOotmisest vOi jaamast viljumisest peab jaamakorraldaja
teavitama mandovritodjuhti;

2) juhul, kui manoovritodd toimuvad vastuvotu- vOi drasaatetee vastaskOrikus, peab
litkkluskorraldaja seadma ja lukustama vastuvatu- voi aateteele suunduvad podrmed mone teise
tee suunas ning hoidma need rongi jaama saabumise voi jaamast viljumiseni nn kaitseasendis,
et vilistada manddvriveeremi sditmine saabuva rongi vastuvotuteele voi viljuva rongi
saateteele.

Erakorralisel vajadusel teha mandovritodd jaamas peatuva reisirongi ja reisijate hoone vahelisel
teel, tuleb jaama(piirkonna)korraldajal, dispetSeril rakendada jaama TKA-s ette ndhtud
ohutusmeetmed ning tagada reisijatele ohutu rongile minek voi rongilt tulek, selleks:

1) informeerida veovahendi juhti reisirongi seismisest ja et ta sdidaks iilivalvsusega;
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2) informeerida reisijaid eelseisvast manddvritdost hidlteavituse kaudu;

3) manddvriveeremi litkumisel vagunitega ees ndouda manddvrijuhilt, et ta eriti tdhelepanelikult
kontrolliks tee vabaolekut ja reisijate puudumist raudteetilekdigukohal.

168. Reisirongi jaama vastuvotmine teele vOi saatmine jaamavahele teelt, mis ei ole jaama TKA-s
selleks ette ndhtud, on lubatud ainult erandjuhul ja dispetSeri registreeritava késu alusel.

Enne kdsu andmist teavitab dispetSer rongiraadioside kaudu veeremijuhti ja muu sidevahendi
kaudu veoettevotte madratud kontaktisikut.

169. Rongi peatuseta 1dbisdidust jaama korvalteed modda, mis erineb jaamateede hdivatuse andmikus
toodust, reisirongi kinnipidamisest jaamas, kus reisirongil sdiduplaani jirgi peatust ette ndhtud
ei ole voi sissesoidufoori ees, peab liikluskorraldaja aegsasti informeerima rongiraadioside
kaudu veeremijuhti.

Juhul kui rongi edasist sdiduplaani on muudetud, siis edastama uue sdiduplaani.

Veeremijuht peab saadud teateid kordama.

170. Poorangute asendikontrolli puudumisel, peab pddrangu asendi digsust rongi vastuvotu- voi
drasaatematkas kontrollima jaamakorraldaja isiklikult voi moni teine ettevotte poolt médratud
tootaja ja kandma sellest kontrollitulemustest jaamakorraldajale ette.

Rongi vastuvotmine jaama ning jaamavahele saatmine

171. Rong voetakse jaama TKA-s ette ndhtud vabale vastuvotuteele sissesdidufoori lubava nadiduga
vOi saadetakse jaamavahele drasaateteelt véljasdidufoori lubava ndiduga.

172. Tagamaks rongi ohutu sissesdidu jaama vOi jaamavahele saatmise, peab jaamakorraldaja:

1) valmistama mdistliku aja jooksul (arvestades ilmastikuolusid ja muid tegureid)
vastuvotumatka/drasaatematka saabuvale/viljuvale rongile talle jaama TKA-s ettendhtud
vabale teele/teelt, reisirongide saatmisel ja vastuvotmisel tuleb lisaks TKA-le jargida ka jaama
teede reisirongidega hdoivamise andmikus sitestatut;

2) omama {ilevaadet jaama vastuvOtu- ja drasaateteede hodivatusest ja/vdi vabaolekust
juhtimisseadme nditude, jaamateede reisirongidega hdivamise andmiku ja rongiliikluse
raamatu jargi;

3) veenduma selles, et vastuvotu- voi drasaatematk on valmistatud digesti ja podrmed lukustatud,
manodovritdd voi muu veeremi liikkumine vastuvotu- ja/voi drasaatematka piirkonnas on
peatatud ja seejirel avama sissesoidu-/viljasdidufoori voi andma veeremijuhile mone muu
jaama TKA-s sitestatud loa jaama sissesdiduks vOi jaamavahele vdljumiseks, kaubarongi
saatmisel veenduma enne véljasdidufoori avamist, et rongi kommerts- voi tehnoiilevaatus on
1opetatud, pidurikingad veeremi alt eemaldatud ja koosseis varustatud sabasignaaliga ning
muud TKA-st tulenevad vajalikud tegevused on 16petatud.

173. Jaamateele iiksikveduri, dresiini, liksiku vaguni vOi vagunigrupi seisma jatmisel tuleb
jaamakorraldajal vilistada muu veeremi sattumine hdivatud teele jaama TKA-s sétestatud
korras.

174. Jaamas, kus elektritsentralisatsiooni seadmed ei t66ta ja poormeid seatakse matkaasendisse
késitsi (kurbliga), on liikluskorraldaja ja pOdrmete {imberseadmiseks todle kutsutud
litkluskorraldaja vO0i moni teine ettevotte poolt mddratud vastutav todtaja (edaspidi
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poormeseadja) rongi vastuvotu- ja/voi drasaatematka valmistamisel kohustatud pidama kinni
jargmisest korrast:

1) veendunud vastuvotutee vabaolekus, annab pdormeseadja(te)le  vastuvotu-matka
valmistamise korralduse:

., Valmistage Raplast saabuvale rongile nr 0291 vastuvotumatk 3. teele *
2) rongi jaamavahele saatmiseks drasaatematka korralduse:
., Valmistage 1. teelt rongile nr 0290 drasaatematk Raplasse *
5) peatuseta ldbisditvale rongile ldbisdidumatka korralduse:
., Valmistage Raplast saabuvale rongile nr 2301 lidbisoidumatk 2. teed méoda Tiirile
6) poormeseadja kordab matka valmistamise korraldust, kinnitamaks sellest aru saamist:
., 1. post. Valmistan Raplas saabuvale rongile nr 0291 vastuvotumatka 3. teele
., 2. post. Valmistan 3. Teelt rongile nr 0291 drasaatematka Tiirile
., 1. post. Valmistan Raplast saabuvale rongile nr 2301 libisoidumatka 2. teed méoda Tiirile.
,, 2. post. Valmistan Raplast saabuvale rongile nr 2301 libisoidumatka 2. teed moéda Tiirile .

7) liikluskorraldaja, veendunud, et pddrmeseadja on matka valmistamise korraldusest digesti aru
saanud, annab loa korralduse tiitmiseks;

8) podrmeseadja tdidab saadud matkakorralduse;

9) matka valmistamisel on pdormeseadja kohustatud veenduma vastuvotutee vabaolekus,
seadma vastuvotumatka kuuluva(d) pd6rme(d) rongimatkas ndutud asendisse, kontrollima iga
matka kuuluva péorangu sulgrodpa ja raamrodpa tihedat liibumist ja lukustama poorangu(d)
tabalukuga;

10) tditnud matka valmistamise korralduse ja veendunud valmistatud matka digsuses, kannab
podrmeseadja liikluskorraldajale ette matka valmisolekust ja vastuvotutee vabaolekust:

., 1. post. Lellest saabuvale rongile nr 0291 vastuvotumatk 3. teele on valmis, tee vaba. *
., 2. post. 3. teelt viljuvale rongile nr 0291 drasaatematk Tiirile on valmis *

1. ja 2. post. Lellest saabuvale rongile nr 2301 ldbisoidumatk 2. teed moéda Vohmasse on
valmis, tee vaba.

11) juhul, kui jaama juhtimisseadmelt on voimalik kontrollida poormete asendit matkas, veendub
litkluskorraldaja matka valmistamise digsuses juhtimispuldi nditude jérgi ja avab sissesdidu-
ja/voi viljasoidufoori, kui aga pdorme asendikontroll puudub, siis voetakse rong jaama vastu
ning saadetakse jaamavahele sissesdidu- ja/voi véljasdidufoori keelava signaaliga jaama
TKA-s sitestatud korras.

12) Rongi saabumisest/valjumisest/14bisdidust kannavad podrmeseadjad ette

1. post. Rong nr 0291 Raplast saabus 3. teele tdiskoosseisus ja seisab piirdetulba taga,
maoodasoit tagatud. *

,, 2. post. Rong nr 0291 viljus 3. teelt Tiirile tdiskoosseisus. *

175. Vajadusel votta jaama vastu voi saata jaamast vélja mitu rongi jérjestikku, voib liikluskorraldaja
pdrast jarjekorras esimese rongi vastuvOtu-/drasaatematka valmisoleku ettekannet anda
podrmeseadjatele korralduse jirgmise vastuvotu-/drasaatematka valmistamiseks, st jarjekorras
teisele jaama saabuvale/jaamast véljuvale rongile.
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176.

177.

178.

179.

Pérast esimese rongi tdiskoosseisus jaama saabumist valmistavad poormeseadjad uue matka
jargmise rongi jaama vastuvOotmiseks. Seejuures vOib esimese rongi vastuvotumatka
mittekuuluvad poormed seada aegsasti teise rongi vastuvotumatkas ndutud asendisse ja
lukustada need. Poormeseadja(te) ettekanne vastuvotumatka valmisolekust teise rongi jaama
vastuvotmiseks esitatakse liikluskorraldajale iheaegselt esimese rongi saabumise ettekandega.

Vastassuunaliste rongide kohtumisel voOib jaamakorraldaja pédrast rongi vastuvotumatka
valmisoleku ettekande vastuvotmist anda podrmeseadja(te)le korralduse #drasaatematka
valmistamiseks vastassuunas sditvale rongile, arvestades jaama saabuva rongi sdidusuunda.

Sel juhul valmistavad poormeseadjad peale rongi iihest liikumissuunast tdiskoosseisus jaama
saabumist drasaatematka vastassuuna rongile.

Poormeseadjad esitavad jaamakorraldajale ettekande drasaatematka valmisolekust tiheaegselt
rongi jaama saabumise ettekandega:

1. post. Rong nr 0291 Lellest saabus 3. teele tdiskoosseisus ja seisab piirdetulba taga,
moddasoit tagatud. 1. teelt viljuvale rongile nr 0290 drasaatematk Lelle on valmis “

Kui jaamast sdidavad liihikeste intervallidega iiksteise jdrel 14bi modda sama teed ja valmistatud
matka mitu rongi, siis annab jaamakorraldaja pdormeseadjatele korralduse, mis keelab sellesse
matka kuuluvate pdorangute timberseadmise ja késib hoida need lukus.

Saanud jaamakorraldajalt korralduse, ei tohi pddrmeseadja pdrast esimese rongi jaamast
1dbisditu seada timber podranguid, mis kuuluvad selle rongi matka.

Kui jaama saabuv rong ei mahu pikkuse tottu jaama vastuvotutee kasuliku pikkuse piiresse, siis
voib liikluskorraldaja avada manddvrifoori ja anda veeremijuhile raadio teel korralduse soita
peatumata, kuni peatumissignaali saamiseni, mddda vastuvotutee viljasdidufoorist voi
matkafoorist manddvrifoori valge tulega (sel juhul peab punane tuli selles fooris olema
kustunud).

Jaamas, kus mandovrifoore ei ole, valmistab liikluskorraldaja matka saabunud rongi litkumise
suunas ja annab veeremijuhile korralduse modduda keelava ndiduga viljasdidufoorist kuni
peatumissignaali saamiseni.

Ilma liikluskorraldajalt vastavat korraldust saamata ei tohi jaama saabuva rongi veeremijuht
manoovrifoori lubava ndidu olemasolul peatumata méoduda viljasdidu- voi matkafoorist ja on
kohustatud peatuma kuni edasiste juhiste saamiseni.

Rongi tagurdamiseks keelava ndiduga véljasdidufoori taha annab liikluskorraldaja veeremijuhile
korralduse, kontrollinud eelnevalt matka valmisolekut ja lukustatust rongi tagurdamiseks.

Rongi vastuvotmine jaama sissesdidufoori keelava niiduga

180

. Rong voetakse jaama vastu sissesdidufoori keelava ndidu voi kustunud pohitulede korral:
1) kutsesignaaliga,
2) litkluskorraldaja raadio teel antud késuga,

3) jaamakorraldaja kirjaliku kdsuga, mille viib vedurijuhile jaamakorraldaja voi moni teine
jaama TKA-s médratud tootaja

Samas korras voetakse rong jaama vastu sissesdidufoori puudumisel.
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181.

182.

183.

184.

18S.

Rongi tohib vastuvotumatka valmisolekul ja dispetSeri loal jaama TKA-s sdtestatud korras vastu
votta sissesdidu- voi matkafoori keelava ndiduga jargmistel juhtudel:

1) sissesoidufoori ei saa rikke tottu avada;
2) rong voetakse teele, mis ei ole jaama TKA-ga rongide vastuvotuks ette ndhtud;

3) paésterongi, abiveduri, liksikveduri, lumesaha, dresiini, t66rongi ja teemasina vastuvotmiseks
eelnevalt teise veeremi poolt hdivatud vastuvotutee vabale 10igule vastavalt jaama TKA-s
sétestatud korras.

Péésterong, abivedur, liksikvedur, lumesahk ja dresiin voetakse jaama vastu vastuvotutee vabale
teeldigule (vélja arvatud teele, kus seisab reisirong vOi 1. ohuklassi veosega kaubarong)
sissesoidufoori keelava ndiduga iihe punktis 180 nimetatud loaga. Seejuures teatatakse
veeremijuhile iiheaegselt jaama sissesdidufoori keelavast signaalist moodasdiduks loa
andmisega voi kutsesignaali avamisega jaamateel peatumise koht.

Rongi jaama vastuvOtmisest sissesdidufoori keelava nédiduga annab jaama juhtiv
liikluskorraldaja aegsasti veeremijuhile raadioside kaudu kasu:

Niide nr 29

Kdisk nr 8. Rongi nr 3002 veeremijuhile. Luban teil moéoduda keelava ndiduga sissesoidufoorist
B ja soita Tiiri jaama Il vastuvotuteele. Matk rongi jaama vastuvotuks on valmis.

Liikluskorraldaja (JK, PK voi RD) . ... ........ (nimi).

Veeremijuht, korranud kisku ja saanud liikluskorraldajalt kinnituse selle kohta, et kdsust on
oigesti aru saadud, tohib mooduda keelava ndiduga foorist ja sdita jaama.

Varujuhtimise korral annab sama késu jaamakorraldaja.

Rongi sodidukiirus jaama vastuvotul kutsesignaaliga, liikluskorraldaja raadio teel antud kidsuga
vOi jaamakorraldaja kirjaliku loaga ei tohi olla foorist kuni pddrmete piirkonna tdieliku
labimiseni iile 20 km/h ja veeremijuht peab juhtima rongi iilivalvsusega, olles valmis peatuma
liikklustakistuse ilmnemisel.

Erandjuhul voetakse rong jaama vastu jaamakorraldaja kirjaliku késuga siis, kui rongi jaama
vastuvotmiseks pole vdimalik kasutada kutsesignaali voi sidevahendeid. Jaamakorraldaja
kirjalik kdsk jaama sissesdiduks vormistatakse késitsi kirjutatuna voi arvutist triikituna
alljargnevalt:

Niide nr 30
03.04.2020 LELLE JAAM (jaama tempel)

., Kdsk nr 8. Rongi nr 2005 veeremijuht. Luban teil méoduda keelava ndiduga sissesoidufoorist
A ja soita Lelle jaama I vastuvotuteele. Matk rongi jaama vastuvotuks on valmis.

Kisus peab olema ndidatud kdsu andmise kuupiev, kellaaeg ja kinnitatud jaama templi ning
jaamakorraldaja nime ja allkirjaga.

186. Kirjaliku kdsu viib saabuva rongi veeremijuhile pddrmeseadja, signalist, manddvritddjuht voi

moni muu téotaja, kellele on see jaama TKA-ga kohustuseks pandud.
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187. Rongi vastuvotumatka, drasaatematka ja jaamast ldbisdidumatka valmistamise korralduse
andmisel ja tditmisel peavad liikluskorraldajad pidama kinni kéesolevas peatiikis toodud
labirddkimiste reglemendist.

188. Muudel juhtudel, mida kéesolevas peatiikis késitletud ei ole, peavad liikluskorraldajad
véljendama ennast tépselt, rddkima arusaadavalt, selgelt ja voimalikult liihidalt.

189. Enne rongi vastuvotumatka, drasaatematka voi jaamast 1dbisdidumatka valmistamise korralduse
andmist, samuti enne korralduse tiitmise ettekande vastuvotmist peab jaamakorraldaja
veenduma selles, et teda kuuleb see isik voi todtaja, kes on madratud seda t6od tegema.

Keelatud on anda tile korraldust isikule voi votta vastu selle tditmise ettekannet isikult, kes ei ole
madratud seda t66d tegema.
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X peatiikk

RONGI VASTUVOTMINE JAAMA JA SAATMINE JAAMAVAHELE JAAMA
TURVANGUSEADMETE RIKKE KORRAL

190. Hiirete korral turvanguseadmete to0s peab liikluskorraldaja kontrollima ja selgitama vilja
héirete pohjuse. Neil juhtudel tuleb kontrollida, kas:

1) jaama vastuvotutee ja rongi vastuvotu matka kuuluvad podrmepiirkonnad (sh kaitsepodrmed)
on veeremist tegelikult vabad;

2) koigil vastuvotu matka kuuluvatel poorangutel (sh kaitsepdorangutel) on elektriline
asendikontroll ja kas matka kuuluvad pdorangud on seatud matkaasendisse (podrangu asend
rongi vastuvotu, véljasdidu voi mandovritod matkas) digesti;

3) jaama vastuvotutee ja rongi vastuvotu matka kuuluvad pdormepiirkonnad ei ole elektriliselt
lukustatud mones teises matkas;

4) PAB jaamavahe vdtisau on jaamas juhtimisseadme pesas ja sinna digesti pandud (16puni
keeratud);

5) jaama piires asuvat raudteeiilesdidukohta piirav tokke- voi muu foor ei ole ekslikult toosse
lilitatud voi moni muu tehnoloogiline pohjus soltuvalt hiire ulatusest ja tehnilisest mdjust;

6) jaamavahele sdiduks valmistatud matka suund vastab rongi sdidusuunale (peavad olema
identsed);

7) ei esine muud tdhelepanematust, ekslikkust voi vididrtegevust jaama turvanguseadmete
kasutamisel.

191. Kui liikluskorraldaja on veendunud oma tegevuse oOigsuses, peab ta tegema sissekande
jarelevaatusraamatusse ja teatama hiirest jaama turvanguseadmete to6 eest vastutavale tootajale.

192. Kuni turvanguseadmete normaalse t60 taastamiseni ja ettendhtud korras kontrollimiseni ning
turvanguseadmete t60 eest vastutava tootaja sissekande tegemiseni jirelevaatusraamatusse on
liikkluskorraldajal keelatud, soltumata rongiliikluse olukorrast, kasutada rongiliikluse
korraldamiseks mittekorras turvanguseadmeid (avada sissesdidu-, viljasdidu- ja matkafoori
rongiliikluseks, juhinduda juhtimispuldi kontrollnditudest jms) ka siis, kui mingil hetkel
elektriline kontrollndit roobasahela vabaoleku vo1 hdivatuse kohta taastub v61 muud
juhtimisseadme kontrollndidud muutuvad iseenesest raudteeliikluse korraldamist lubavaks.

193. Liikluskorraldaja, ootamata dra turvanguseadmete mehaaniku, teeteenistuse todtaja voi mone
muu ettevotte poolt médratud todtaja saabumist, peab kasutama koiki tema késutuses olevaid
vahendeid, selgitamaks turvanguseadmete hidirete pohjuse teede, pdorangute ja rodbasahelate
vélise vaatluse teel.

Liikluskorraldaja peab kontrollima, kas:

1) jaama tee voi poormepiirkonna ré6basahela hdivatuse ilmumise pdhjuseks juhtimisseadmel ei
ole lithis poormepiirkonna roobasahelas mone juhuslikult sinna sattunud voi ekslikult pandud
voolujuhtiva esemega, vagunite iseeneslik veeremine tee voi pdormepiirkonna rodbasahelale
v0i veovahendi omavoliline véljasditmine podrmepiirkonda;

2) moni korvaline ese, lumi, jad vms ei ole sattunud sulg- ja raamr6Spa vahele, mis takistab
sulgroopa tihket liibumist vastu raamrodbast ega voimalda seada podrangut matkaasendisse
juhtimispuldist.
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194.

195.

196.

197.

198.

199.

200.

201.

Kui vélisel jérelevaatusel rikke pdhjus selgitati ja korvaldati, vaib liikluskorraldaja edaspidi
kasutada jaama (piirkonna) turvanguseadmeid rongiliikluse korraldamiseks.

Juhul kui hidire podrmepiirkonna rédbasahela tods oli pohjustatud vagunite iseeneslikust
veeremisest podrmepiirkonna rodbasahelale voi veovahendi omavolilisest véljasditmisest
isoleeritud podrmepiirkonnale, tuleb kontrollnditudest olenemata enne rongiliikluse
taasalustamist kontrollida sulgrodbaste seisundit ja tootava sulgrodpa liibumist vastu
raamroobast.

Turvanguseadmete t60s leitud héirete pdhjuste ja nende korvaldamise kohta teeb
jaamakorraldaja jarelevaatusraamatusse sissekande.

Kui vilisel vaatlusel ei leitud turvanguseadmete t60s hairete pohjust, peab liikluskorraldaja kuni
turvanguseadmete mehaaniku jaama saabumiseni ja turvanguseadmete normaalse t60
taastamiseni vOtma ronge jaama vastu ja saatma jaamavahele, korraldama manoovritood, tagama
teede ja poormete vabaoleku kontrollimise ning rongide vastuvotu- ja vidljasdidumatkade
valmistamise jaama TKA-s sétestatud korras.

Kui poormepiirkond juhtimisseadmel néitab rodbasahela valehdivatust, on liikluskorraldaja
kohustatud esmalt veenduma poormepiirkonna veeremist vabaolekus ja seejdrel seadma
podrangu abinupu abil teise asendisse.

Sellisel juhul vdetakse rong jaama vastu ja saadetakse jaamavahele sissesdidu- voi
véljasdidufoori keelava ndiduga.

Vastuvotutee hoivatuse nédidu korral, kui tee tegelikult ei ole veeremiga hdivatud, tuleb
litkkluskorraldajal enne rongi jaama vastuvotmist veenduda isiklikult, et vastuvotuteel ei ole
veeremit ja see on kogu vastuvdtumatka ulatuses vaba. Sel juhul voetakse rong jaama vastu
sissesOidufoori keelava ndiduga.

Kui liikluskorraldaja avastab, et jaamatee, poormepiirkonna, podrme-eelse piirkonna tegeliku
hdivatuse korral veeremiga nditavad juhtimisseadmed nende vabaolekut (tegemist on véga
ohtliku rikkega!), peab ta tegema sellekohase sissekande jarelevaatusraamatusse ja kutsuma
kohale turvanguseadmete mehaaniku.

Kuni rikke pohjuse véljaselgitamiseni ja kdrvaldamiseni on lubatud valmistada matka, kuhu
kuuluvad vale vabaolekuga teed ja podrmed (sh kaitsepddrang ja ebagabariitne pOdrme-
piirkond), ning avada vastavat signaali alles pérast seda, kui liikluskorraldaja on veendunud, et
juhtimisseadmel vale vabaolekut nditav rodbasahel on tegelikult ka veeremist vaba.

Kui juhtimisseadmel puudub tsentraliseeritud poorangu asendikontroll, tuleb selle tehnilist
seisundit ja matkaasendi digsust kontrollida jaama TKA-s sdtestatud korras kohapeal. Sellise
rikkega podrang peab olema tsentralisatsioonist vilja liilitatud elektriajamite blokk-kontaktide
lahutamise abil ja matkaasendis lukustatud tabalukuga. Kirjeldatud olukorras toimub rongide
saatmine jaamavahele voi jaama vastu votmine foori keelava ndiduga.

Kui rikkega pdorangut ei ole voimalik juhtimisseadmelt {imber seada, kuid tema matkaasend on
juhtimisseadmel kontrollitav, vdib valmistatud matka labimiseks avada vastava foori.

Kui poodrangut on vaja matkaasendisse seada késitsi (kurbliga), vaib liikluskorraldaja seda teha
dispetSeri nodusolekul kuni rikke korvaldamiseni turvanguseadmete mehaaniku poolt.
Liikluskorraldaja veendub pdorangu oOigesse matkaasendisse viimises isiklikult voi selle
liikluskorraldaja ettekande pohjal, kes vastava matka kasitsi ette valmistas.
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202. Kui sissesdidufoor sulgub iseeneslikult, tuleb liikluskorraldajal lisaks juhtimisseadme
kontrollnditudele veenduda pddrangute matkaasendi oOigsuses ning podrmepiirkondade ja
vastuvotutee vabaolekus jaama TKA-s sdtestatud korras ning pérast seda veel kord avada
sissesoidufoor. Kui sissesdidufoor avaneb, tohib seda ka edaspidi kasutada rongiliikluse
korraldamiseks. Sissesdidufoori iseenesliku sulgumise korral peab liikluskorraldaja tegema
sissekande jarelevaatusraamatusse ja teatama sellest turvanguseadmete mehaanikule.

203. Viljasdidufoori iseenesliku sulgumise korral ning kui véljasdidufoori ei saa rikke tdttu avada,
juhindub liikluskorraldaja PAB ja KTB liini rongiliikluse korraldamise vastavatest sitetest.

204. Elektritsentralisatsiooniga jaamas peab liikluskorraldaja
1) rongi jaama vastuvotmisel kutsesignaaliga,

2) rongi jaamavahele saatmisel kirjaliku sdiduloaga

~

voi
3) rongi vastu vOtmisel / dra saatmisel registreeritud kisuga foori keelava ndiduga

enne kutsesignaali nupule vajutamist voi vedurijuhile vastava kirjaliku sdiduloa voi kdsu andmist
tegutsema jaama TKA-s sdtestatud korras.

205. Labi keelava signaali jaama saabuvate vOi jaamast viljuvate rongide veeremijuhid, peavad
rongiga soitmisel juhinduma ainult kas:

1) kutsesignaalist,
2) liikluskorraldaja raadio teel antud késust
vOi
3) vastavast kirjalikust sdiduloast, mis lubab sdita mooda keelava nédiduga sissesdidu-, matka-
voi viljasdidufoorist kiirusega mitte iile 20 km/h ja tilivalvsusega.

206. Jaamades, kus on kasutusel mandodvrifoorid, saab liikluskorraldaja lukustada rongimatka
mandovrifooride avamisega. Lubava ndiduga mandovrifoorid néditavad podrmete lukustatust
rongimatkas.

Kui rongimatka ei saa valmistada manddvrimatkade abil voi valmistatud rongimatka ei saa
lukustada mandovrifoori avamisega, siis jaama vastuvotu matk voi jaamavahele saatmise matk
valmistatakse jaama TKA-s sétestatud korras;

207. Saanud teate hdirete kohta turvanguseadmete t60s, peab turvanguseadmete mehaanik tegema
kindlaks, kas mittetookorras turvanguseade voi objekt on vaja liilitada tsentralisatsioonist vélja
signaalide  kasutamisega vOi kasutamiseta ja tegema selle kohta sissekande
jarelevaatusraamatusse.

208. Turvanguseadmete mehaanikul ei ole lubatud:

1) alustada jaama objektidel turvanguseadmete rikke korvaldamise t66d litkluskorraldaja loata
ja jirelevaatusraamatusse sissekannet tegemata;

2) parast remonditdo 10ppu vai rikke korvaldamist liilitada tsentralisatsiooni (sdltuvusesse) voi
panna todle turvanguseadmeid, mille t60 ajutiselt katkestati voi liilitati tsentralisatsioonist
(sOltuvusest) vilja, kontrollimata koos liikluskorraldajaga nende t66d ja korrasolekut ning
veendumata juhtimisseadme kontrollnditude digsuses.
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209. Uksikuid isoleerpiirkondi, tsentraliseeritud poormeid, pddrmete kontroll-lukke vdi teisi
turvanguseadmeid voib liilitada tsentralisatsioonist ja soltuvusest vélja signaalide kasutamisega
(rongiliiklust korraldatakse signaalide jirgi) voi signaalide kasutamiseta.

210. Turvanguseadme vailjaliilitamisel signaalide kasutamisega tuleb matka kuuluva véljaliilitatud
seadme vai objekti seisukorda ja lukustatust matkas kontrollida jaama TKA-s sdtestatud korras.
Pérast eelnimetatud kontrolli voetakse rongid jaama vastu ja saadetakse jaamavahele vastava
signaali lubava ndiduga.

211. Turvanguseadmete mehaanik voib liilitada isoleerpiirkonna voi rodbasahela, tsentraliseeritud
poorme voi mone muu turvanguseadme tsentralisatsioonist ja/voi sdltuvusest vilja signaalide
kasutamisega jargmise kestusega:

1) kuni tiks 60pédev sissekandega jaamaseadmete jarelevaatuse raamatusse ja kooskdlastatult
dispetSeriga;

2) iile tihe 66pdeva liiklusteenistuse juhi késkkirja alusel.

212. Piirkondlikul voi dispetSeri juhtimisel to6tavad jaamad antakse ehitus- voi remonditdodde
tegemisel, mille kéigus liilitatakse vélja pdormeid ja/voi isoleerpiirkondi, varujuhtimisele.

213. Poorangu tsentralisatsioonist vOi soltuvusest viljaliilitamisel signaalide kasutamisega peab
turvanguseadmete mehaanik koos liikluskorraldajaga kontrollima ja veenduma juhtimisseadme
kontrollnditude jargi, et vélja liilitatud on nimelt see pddrang, mille kohta on tehtud sissekanne
jdrelevaatusraamatusse.

214. Poormepiirkonna réobasahela, tsentraliseeritud podrme, podrangu kontroll-luku véi muu
turvanguseadme tsentralisatsioonist voi soltuvusest viljaliilitamisel signaalide kasutamiseta
voetakse rongid jaama vastu ja saadetakse jaamavahele vastava foori keelava ndiduga. Tee
vabaolekut, pdorme tehnilist seisundit ning lukustatust matkaasendis ja matkalukustust
kontrollitakse jaama TKA-s sdtestatud korras.

215. P66rme remontimisel voi muul pohjusel, kui pédrangu sulgrédpad ei ole ettendhtud korras
mehaaniliselt ja jdigalt omavahel tihendatud (sulgroébaste eraldumine), liilitatakse sellise
ohtliku rikkega pdore tsentralisatsioonist voi sdltuvusest vilja. Sellise hdirega pdorangu
sulgroopad fikseeritakse klambriga matkas ndutud asendisse. Sulgroopa fikseerib ja teeb
sissekande jarelevaatusraamatusse raudtee teemehaanik.

216. Kui on vaja veeremiga soita iile fikseeritud sulgréopaga podrangu, siis pdrast sulgrodbaste
fikseerimise kohta teate saamist veendub liikluskorraldaja, et pdorangu sulgroobaste asend
matkas on dige.

217. Kui sulgroopad ei ole ilihendatud podrangu ajamiga (sulgroopad on omavahel jdigalt
tihendatud), lukustatakse elektriajamiga pdorang matkas tabalukuga voi tootav sulgroobas
surutakse vastu raamroobast ja fikseeritakse.

218. Turvanguseadmete to0st, tsentralisatsioonist vOi sOltuvusest véljaliilitamise ja taas to0sse
lilitamise tipne kord rikete puhul nende t60s, jarelevaatuse vdi remondi ajal sdtestatakse
juhendis ,,JJuhend rongide ohutu liikluse kindlustamiseks turvanguseadmete hooldusel ja
remontimisel®.
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XTI peatiikk
ABI OSUTAVA RAUDTEEVEEREMI LIIKLEMINE

219. Abi osutav raudteeveerem (sh abivedur, pdédsterong) maaratakse kdiku ning ldhetatakse abi
osutama abi vajava raudteeveeremi juhi (vedurijuhiabi) abistamisndude alusel.

220. Abi osutav raudteeveerem mairatakse kéiku ja saadetakse jaamavahele dispetSeri kdsuga, mille
andmise aluseks on abistamisnoue.

221. Jaamavahele seisma jdidnud raudteeveeremi juht voi tema abi peab abistamisndudes teatama
jaamakorraldajale voi dispetSerile hddaolukorras oleva rongi pea asukoha (jaamavahe,
kilomeetri ja piketi) ning abistamisndude saatmise kellaaja.

Rongi seismisel ebasoodsa profiiliga teeldigul, kui veeremi kinnitamiseks olemasolevaid
vahendeid pole piisavalt, ei ole lubatud vedurit rongist lahti haakida.

222. Jaamakorraldaja, saanud abistamisndude jaamavahele abi osutava raudteeveeremi saatmiseks,
kannab abistamisndude rongiliikluse raamatusse ja teatab sellest viivituseta dispetSerile.
DispetSer kannab saadud abistamisndude dispetSeri korralduste raamatusse.

223. Abistamisndude saanud dispetSer kannab sellest viivituseta ette ettevotte poolt miédratud
vastutavatele tootajatele vastavalt juhendile ,,Onnetustest teatamine ja tagajirgede
likvideerimine®. Ettevdtte vastutav todtaja méédrab koos dispetSeriga kindlaks abi osutamise ja
jaamavahe veeremist vabastamise korra ning tagab selle tditmise.

224. DispetSer teatab ise vOi jaamakorraldaja vahendusel jaamavahel seisva raudteeveeremi juhile
kavandatud abiosutamise korra.

225. DispetSer peab tagama abi osutava raudteeveeremi takistusteta sditmise abistamisndudes
margitud kohta ning vastavate andmete olemasolul teavitama abiosutava veeremi juhti
(paidsterongi viljasaatmisel - pddsterongi iilemat) tegelikust olukorrast selleks, et nad saaksid
varakult valmistuda eelseisvateks abi- voi padstetoodeks.

226. Jaamavahele seisma jddnud raudteeveeremile abi osutamiseks sulgeb dispetSer jaamavahe
rongiliikluseks.

227. Veeremijuhile on jaamavahele sditmise loaks liikluskorraldaja raadioside teel antav késk.

Niide nr 31

Kdsk nr 12. Pddsterongi/abiveduri nr 8002 juhile. Lelle - Tiiri jaamavahe on rongiliikluseks
suletud. Luban viljuda Tiiri jaama 4. teelt viljasoidufoori B4 keelava signaali juures ja soita
Jjaamavahel kuni 16 kilomeetrini.

228. Rongiraadioside mittetoimimisel jaamakorraldaja tdidab ja véljastab veeremijuhile rongiga
jaamavahele sditmise lubamiseks lihe punase diagonaaltriibuga kirjaliku sdiduloa EVS RL-11.

Kirjalikule sdiduloale EVS RL-11 mérgitakse, kummalt poolt (kas rongi pea voi saba poolt) abi
antakse ning kilomeeter, milleni tuleb abi osutaval raudteeveeremil sdita.
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229. Kui jaamavahel seisva rongi pea vdi saba asukoht pole tépselt teada, antakse abi osutava
raudteeveeremi juhile koos jaamakorraldaja raadioteel antava kédsuga jaamavahele sditmise
lubamiseks veel jirgmise sisuga hoiatus:

w~Jaamavahel seisva rongi tipne asukoht ei ole teada*.

Rongiraadioside mittetoimimisel antakse abistava raudteeveeremi juhile jaamavahele sditmiseks
kirjalik soiduluba EVS RL-11 ja kirjalik hoiatus vorm EVS RL-12 eelmises 16igus toodud
tekstiga

Sellisel juhul peab abi osutava raudteeveeremi juht sditma jaamavahel eriti ettevaatlikult ja
kiirusega, mis tagab veeremi peatamise takistuse ilmnemisel.

230. Abi osutava raudteeveeremi juht, kes sdidab jaamavahele, peab 2 km enne kirjalikul sdiduloal
mérgitud kohta vihendama kiirust ja sditma sealt edasi eriti ettevaatlikult, tagades tema poolt
juhitava raudteeveeremi peatamise takistuse ilmnemisel.

231. Enne jaamavahel seisva rongini voi abistamisndudes nimetatud padstetodde kohani joudmist
peab raudteeveeremi juht ohutus kauguses peatama tema juhitava raudteeveeremi ja
kooskodlastama oma tegevuse abistamisndude esitanud veeremijuhiga, pééstetdode korral
tegutsema vastavalt padstetoode juhi korraldustele.

232. Jaamavahe avatakse rongiliikluseks dispetSeri kdsuga, mis antakse:

1) jaamavahelt ettevitte poolt méédratud padstetoode juhilt saadud péédstetodode 10petamise teate
ja teejdrelevaatajalt saadud teeseiskorra teate alusel (rongi kokkupdrge autoga, veeremi
roobastelt maha minek jms juhtumil, mis mdjutab réobastee seisukorda);

2) pérast abi osutanud raudteeveeremi juhi voi pddstetodde juhi ettekannet selle kohta, et veerem
on jaamavahe vabastanud ning ja gabariidinduded tagatud.

Rongi sundpeatumine jaamavahel ja raudteeveeremi tagasi saatejaama veeremise oht

233. Rongi iseeneslikul lahtihaakumisel jaamavahel (edaspidi: rongi katkemisel) peab veeremijuht:

1) teatama juhtunust dispetSerile voi jaamavahet piiravate jaamade korraldajatele, kes annavad
teate edasi dispetSerile;

2) kontrollima (vedurijuhi abi vai tema iilesandeid tditva todtaja vahendusel) rongiveeremi, eriti
lahti haakunud vagunite, haakeseadmete tehnilist seisundit ning nende korrasolekul haakima
katkenud rongi taas kokku. Rongiga lahtihaakunud rongiosa juurde tagurdamisel olema eriti
ettevaatlik ja jdlgima, et rongi sdidukiirus vagunite kokku haakimise hetkel ei iiletaks 3 km/h;

Kui katkenud rongi pole 20 minuti jooksul suudetud (vdimalik) ihendada, peab veeremijuht
korraldama vedurita (veovahendita) jdénud rongi osa kinnitamise pidurkingade ja kasipiduritega.

Pérast rongi osade taas kokku haakimist saatma vedurijuhi abi kontrollima rongi sabavaguni
numbri ja sabasignaali jargi rongi koosseisu ja veenduma selle terviklikkuses.

Enne sdidu taasalustamist tuleb pidurkingad vagunite rataste alt eemaldada, kisipidurid
vabastada ja teha rongi pidurite proov.
234. Jaamavahel katkenud rongi osi ei ole lubatud uuesti kokku haakida:

1) udus, tuisus ja muudes ebasoodsates liiklusoludes, kui signaalide normaalne tajumine
kehtestatud ndhtavuskauguse tagant ei ole tagatud;
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2) kui katkenud rongi osa asub 0,0025 tuhandikku (2,5 %) v0i suuremal kallakul ning on oht, et
kokku haakimise tdukest vOib veovahendita veerem hakata litkuma rongi sdidusuunaga
vorreldes vastupidises suunas.

235. Kui rongi eraldiseisvaid osi (vaguneid) pole haakeseadme tehnilise seisundi tottu voimalik taas
ithendada, peab veeremijuht edasise tegevuse kooskdlastama dispetSeriga, vajadusel esitama
abistamisndude, milles teatab katkenud rongi osade paiknemise (km ja pikett) ja osade vahelise
kauguse voi kutsuma kohale raudteeveo-ettevotja padeva todtaja, kes korvaldab rikke.

Haakeseadme rikke olemasolust teatab raudteeveeremi juht raadioside voi muu sideliigi teel
jaama(piirkonna)korraldajale voi dispetSerile. Rong liigub jaamavahelt jaamani raudteeveo-
ettevotja padeva todtaja poolt méédratud kiirusega.

Kui jaamavahel seisvale rongile antakse abi saba poolt ja rongi sabaosa asukoht pole teada, siis
antakse abistava raudteeveeremi juhile koos jaamakorraldaja raadioteel antava kdsuga veel
jérgmise sisuga hoiatus:

,Jaamavahel katkenud rongi osade tipne asukoht ei ole teada “.

Rongiraadioside mittetoimimisel antakse abistava raudteeveeremi juhile jaamavahele sditmiseks
kirjalik soiduluba EVS RL-11 ja kirjalik hoiatus vorm EVS RL-12 eelmises 16igus toodud
tekstiga.

236. Juhul, kui otsustatakse osa katkenud rongist vOi veovahend toimetada ldhimasse jaama,
tahistatakse veovahend voi katkenud rongiosa sabavagun, kui mittetdielikus koosseisus rongi
saba, kollase signaallipuga raudtee signalisatsioonijuhendis sitestatud korras.

237. Jaamavahele ei ole lubatud jérelevalveta jdtta veeremit, kus on inimestega voi ohtlike veostega
vagunid.

238. Saanud teate rongi iseeneslikust lahtihaakumisest kestustdusuga teeldigul (kui on rongi sabaosa
tagasiveeremise oht), peab raudteeveeremi juht kohe ndudma abi osutamist sabast.

Raudteeveeremi meeskonna liige peab aga tegema koik temast sdltuva rongi sabaosa
kinnitamiseks ning draveeremise valtimiseks.

Rongi tagurdamine jaamavahelt saatejaama

239. Kui rong pérast jaamavahel peatumist ei saa tehnilistel pohjustel jitkata soitu, siis toimetatakse
see lihte jaamavahet piiravasse jaama. Peatumisest jaamavahel peab veeremijuht teatama
jaamavahet piirava jaama korraldajale voi dispetSerile.

240. Saanud teate rongi sundpeatumise kohta, sulgeb dispetSer jaamavahe rongiliikluseks
registreeritava késuga ja madrab seal seisva rongi jaama toimetamise korra.

241. Jaamavahele seisma jdénud rongi v3ib pérast jaamavahe rongiliikluseks sulgemist ka tagurdada
kuni saatejaama sissesdidufoorini, sealt edasi vastavalt sissesdidufoori nididule. Rongi
saatejaama tagurdamiseks annab jaama(piirkonna)korraldaja vdi dispetSer rongiraadioside
kaudu jargmise registreeritava késu:

Niide nr 32

Kdisk nr 13. Rongi nr 3261 raudteeveeremi juhile. Jaamavahe Lelle - Tiiri on rongiliikluseks
suletud. Luban tagurdada rongi kuni Lelle jaama sissesoidufoorini ja sealt edasi vastavalt
sissesoidufoori ndidule.

RD............ (nimi).
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242. Side puudumisel tohib jaamavahelt rongi tagurdada pirast dispetSeri kdsuga jaamavahe
rongiliikluseks sulgemist ja seisma jddnud rongi veeremijuhile kirjaliku sdiduloa vorm EVS
RL-11 kéttetoimetamist.

243. Rongi tagurdamisel jaamavahelt saatejaama ei tohi rongi kiirus olla iile 5 km/h. Tagurdava rongi
litkumise suunas esimesel vagunil peab asuma tagurdamist korraldav vedurimeeskonna liige.

244, Mootorrongi voi kahe juhikabiiniga iiksikveduri juht peab tagurdamisel asuma sdidusuunas
esimeses juhikabiinis. Mootorrongi, liksikveduri, mittemahatdstetava dresiini sdidukiirus peab
voimaldama veeremi peatamist keelava signaali voi liiklustakistuse ees.

245. Jaamavahele saadetud rongi sundpeatumisel olukorras, kus rongi saba pole joudnud sodita
jaamapiirist vilja, voOib selle rongi vajadusel tagurdada jaamateele manddvrikorras
jaamakorraldaja suusdnalise korralduse alusel.

246. Jaamavahelt tagurdav rong voetakse jaama vastu avatud sissesdidufooriga voi sissesdidufoori
keelava ndidu korral jaama TKA-s kehtestatud korras. Vastuvotumatka valmisolekul voib
tagurdava rongi veeremijuhile anda jaama vastuvOotmise kdsu {iheaegselt jaamavahelt
tagurdamise loaga. Sel juhul punkti 241 késku tdiendatakse sOnadega:

, ... jasoita ............ teele. Sissesoidufoor on avatud “,

. ... ja soita . . .. teele sissesoidufoori keelava ndiduga (kutsesignaaliga). Vastuvotumatk on
valmis “,

,...jasoita....... teele. Vastuvotumatk on valmis *“.

247. Kui kaubarong jii seisma jaamavahel asuval tdusul ning selle lilkuma panemiseks on vaja
rakendada rongi massi inertsjoudu (hoogu), tohib dispetSeri registreeritava kisu alusel tagurdada
rongi hoovotuks sobiva profiiliga teeldigule.

248. Dispetseri registreeritav kédsk antakse nii tagurdava rongi veeremijuhile kui rongi taga asuva
jaamavahet piirava jaama korraldajale.

Niide nr 33

Kdisk nr 25. Rongi nr 3262 veeremijuhile. Luban tagurdada rongi hoovotuks sobiva profiiliga
teeloigule.

RD............ (nimi)

Abi andmine jaamavahel seisma jainud mootorrongile teise mootorrongiga

249, Kui jaamavahele seisma jddnud mootorrong ei saa iseseisvalt soitu jitkata, voib selle
jaamavahelt vilja tdugata voi vedada teise mootorrongiga (ilma reisijateta) kooskdlas veeremi
valdaja vastava juhendi nduetega.

Abi osutav mootorrong saadetakse rongiliikluseks suletud jaamavahele.

250. Mootorrongi juht, kes sdidab jaamavahele abi osutama peab 2 km enne kirjalikul sdiduloal
mérgitud kohta vihendama kiirust ja sditma sealt edasi eriti ettevaatlikult, tagades tema poolt
juhitava mootorrongi peatamise takistuse ilmnemisel. Abistamisndudes nimetatud kohta
saabumisel peab ta oma tegevused kooskdlastama abistamisndude esitanud mootorrongi juhiga

251. Abi osutamise korral peab jaamavahel seisma jaanud mootorrongi vedurijuht:

1) rakendama t66le rongi automaat-, seisu ja/voi késipidurid;
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252.

253.

254.

2585.

256.

2) teatama dispetSerile v0i jaamavahet piiravate jaamade korraldajatele rongi seismajdédmisest
ning ootama dispetSerilt korraldust rongi jaamavahelt viljaviimise korraldamise kohta;

3) piirama rongi signalisatsioonijuhendis sétestatud korras.

Veeremi nduetekohase kokku haakimise, pidurisiisteemi ja toitemagistraalide iihendamise ning
piduriproovi tegemise eest vastutab abi osutava mootorrongi vedurijuht.

Kui kaksikmootorrongi peas asuvast juhikabiinist ei saa juhtida ithendatud mootorrongi
automaatpidureid, voib seda juhtida teiselt mootorrongilt. Sel juhul ei tohi sdidukiirus iiletada
20 km/h.

Esimese mootorrongi esimeses juhikabiinis peab asuma selle mootorrongi vedurijuht, kes jilgib
soidu ohutust ja peatab liiklustakistuse ilmnemisel kaksikmootorrongi hddapiduri abil.

MARKUS:

Kirjalikule sdiduloale vorm EVS RL-11 maérgitakse abi osutava raudteeveeremi liikluseks
suletud jaamavahele saatmise pohjus voi eesmérk, néiteks:

. jaamavahelt ronginr. . . .. vdljavedamiseks . . . ... ... jaama*,

., jaamavahel peatunud rongi nr . . . .. toukamiseks . . . ... ... Jjaama*“.

Liiklushdirete voi rongi tehnilise rikke korral voib jaama teedel erinevaid reise teenindavaid
mootorronge iihendada itheks rongiks dispetSeri registreeritava kdsu alusel, mille dispetSer annab
isiklikult voi jaama(piirkonna)korraldaja kaudu mélema rongi raudteeveeremi juhile:

Niide nr 34

Kdisk nr 26. Rongi nr 0240 ja rongi nr 0372 veeremijuhile. Uhendage mootorrongid ja jitkake
soitu kaksikrongina alates Lelle jaamast rongi nr 0372 soiduplaani jdrgi.

Jaamas veovahendi rikke tottu seisma jdénud rongile abi andmiseks, kui jaamas puudub vaba
tee abiveduri vastuvdtmiseks, voib jaama(piirkonna)korraldaja anda abiveduri juhile loa keelava
ndiduga sissesdidufoorist médda sditmiseks abi vajava rongiga hdivatud tee vabale osale:

Niide nr. 35

Kdsk nr. 27, rongi nr. ......, veeremijuht, luban teil séita ..... jaama ....... teele, mis on hoivatud
rongiga nr. ...., talle abi osutamiseks. Peate peatuma tee nr. ... piirdetulba juures, sealt edasi
liigute rongi nr. . . . . . veeremijuhi korralduste jéirgi. Vastuvotumatk on valmis.

Kui abivajav rong ei ole vabastanud saate- v0i vastuvotumatka, voib sellele abi anda rongi sabast
vOi peast, kasutades olemasolevat matka. Sellisel juhul sdidab abivedur médda keelava ndiduga
foorist jaama(piirkonna)korraldaja késu alusel.

Niide nr. 36

Kdsk nr. 28 , rongi nr. .... veeremijuht, luban teil abiveduril nr. .... mééduda keelava ndiduga
sissesoidufoorist .... /viljasoidufoorist ... tilivalvsusega ja soita abi osutamiseks rongile nr. ....
kuni poérmeni nr. ..... (... kilomeetrini .... piketini).

JK. ... (nimi)
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Valgel blanketil punase diagonaaltriibuga kirjalik séiduluba vorm EVS RL-11

Vorm EVS RL-11
(valgel blanketil punase diagona

SOIDULUBA NR
" 20_a. jaam/
(rempel)
Luban rongil nr viljuda jaamavahe teelt udes keelava niiduga
foori(de)st ulivalvsusega, valmisolekuga v peatumiseks, kui tekib oht

evatel raudteeiileséidukohtadel
kilomeetri piketini.

liiklusele, séita jaama pdéoérmetel ja jaam
kiirusega kuni 20 km/h ja séita jaamavah

Automaatblokee lubab séiduluba séita jaamavahel séltumata libiséidufoori
naidust.

kluseks suletud jaamavahele.
Liikluskorraldaja

(alikirt)
(Mittevajalik kriipsutada labi)

Valgel blanketil punase diagonaaltriibuga kirjaliku sdiduloa vormi EVS RL-11

koopiaeksemplar
Vorm EVS RL-11
(valgel blanketil)
SOIDULOA NR KOOPIAEKSEMPLAR
" 20_a. jaam/post
(tempel)
Luban rongil nr viljuda jaamavahe teelt nr ___, méddudes keelava niiduga
foori(de)st ilivalvsusega, valmisolekuga viivitamatuks peatumiseks, kui tekib oht
liiklusele, soéita jaama pddérmetel ja jaama piires olevatel raudteeilleséidukohtadel
kiirusega kuni 20 km/h ja séita jaamavahel kuni kilomeetri piketini.
(pohjus)
Automaatblokeeringuga liinil lubab séiduluba séita jaamavahel séltumata libiséidufoori
niidust.

Séitmiseks rongiliikluseks suletud jaamavahele.

Liikluskorraldaja
(allisrs)

(Mittevajalik kriipsutada labi)
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257.

258.

259.

260.

261.

262.

263.

XII peatiikk
TOORONGI LIIKLEMINE

Raudtee rajatiste ja seadmete remondi voi ehitustodde tegemisel peab olema tagatud ohutu
rongiliiklus liiklusgraafikus ettendhtud mahus ja kellaajal.

Toomahukateks remondi- ja ehitustoddeks ndhakse liiklusgraafikus ette ,,aknad“ ning
rongiliikluse korraldamisel arvestatakse ehitustoddest pdhjustatud rongi sdidukiiruse piiranguid.

Raudtee rajatiste korrashoiutdid véljaspool liiklusgraafikus ettendhtud aega peab iildjuhul
tegema jaamavahet rongiliikluseks sulgemata.

Kui t66 nduab rongiliikluse katkestamist, kehtestab t66 alguse ja 10pu tipse kellaaja ning t66
tegemise tehnoloogilise korra ettevote todjuhi taotluse alusel.

Raudteetaristu ja turvanguseadmete jooksva korrashoiutoddeks tuleb kasutada liiklusgraafikus
ette ndhtud tehnoloogilisi aknaid vastavalt ettevotte poolt kehtestatud korrale.

Too6loas peab ettevOte nimetama jaamavahe sulgemise ja rongiliikluseks taasavamise tépse
kuupieva ja kellaaja ning liiklusohutuse eest vastutava to6juhi nime ja ametinimetuse. DispetSer
peab enne todde alustamist teatama need andmed jaama- voi piirkonnakorraldajatele.

Jaamavahe sulgemine remondi- vOi echitustoddeks enne t6dde algust ja taasavamine
rongiliikluseks pérast todde 1dpetamist toimub dispetseri kdsuga.

To66juht peab enne jaamavahe rongiliikluseks sulgemist andma jaamavahet piiravate jaamade
korraldajatele ja dispetSerile toOplaani kinnisele jaamavahele saadetava toorongi, dresiini,
masina vOi muu teemasina (edaspidi téorong) saatmise korra kohta, néidates eraldi igale
toorongile tookoha kilomeetri suletud jaamavahel, kus tuleb peatuda, samuti jaama nimetuse,
kuhu t66rong pérast toode 16ppu jaamavahelt saadetakse.

Jaamavahe rongiliikluseks sulgemise ja eraldatud todaja alguse saabumisel veendub dispetSer
jaamavahe vabaolekus.

Pérast seda annab ta suletava jaamavahega piirnevate jaamade korraldajatele ja toojuhile
registreeritava késu konealusel jaamavahel rongiliikluse sulgemise kohta:

Niide nr 37

LJ Lelle — Tiiri

Kdsk nr. 29. Seoses teetéodega sulgen Lelle — Tiiri jaamavahe kell 13:30 rongiliikluseks,
vdljaarvatud téorongid, mis saadetakse rongiliikluseks suletud jaamavahesse toojuhi, (kutse ja
nimi) TM 5 Killustik, avalduse alusel

Too6juhil on keelatud alustada toddega enne to0koha signaalidega piiramist ja omamata
dispetSeri kidsku jaamavahe sulgemise kohta.

Toorong saadetakse rongiliikluseks suletud jaamavahele liikluskorraldaja poolt rongiraadioside
teel antud loaga.

Niide nr 38
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Kdsk nr 30 Rongi nr 5201/5202 raudteeveeremi juhile. Luban teil viljuda Lelle jaama II teelt
moddudes keelava ndiduga viljasoidufoorist A2 iilivalvsusega, ja soita Lelle — Tiiri jaamavahele
kuni 7. kilomeetrini remonttéode tegemiseks ja nende lopetamisel tagasipoordumiseks toojuhi
korraldusel kell 15:00 Lelle jaama (joudmisega Tiiri jaama) sissesoidufoorini, sealt edasi
sissesoidufoori signaalide jdrgi.

Rongiraadioside mittetoimimisel véljastatakse veeremijuhile iihe punase diagonaaltriibuga
kirjalik sdiduluba EVS RL-11 (edaspidi EVS RL-11), milles vastavalt t66juhi todplaanis
nédidatule mérgitakse to6rongi peatumiskoha kilomeeter jaamavahel ning to6rongi jaamavahele
saatmise pohjus.

Niide nr 39

., remonttoode teostamiseks ja nende lopetamisel tagasipéordumiseks jaamavahelt toojuhi
korraldusel . . ....... ... jaama* jne.

264. Suletud jaamavahel voib iiheaegselt to6tada ka mitu to6rongi kohal oleva {ihe raudteeliikluse
ohutuse eest vastutava to6juhi koondjuhtimisel, kes on mérgitud ettevdtte poolt véljastatud
tooloas ja kooskodlastab tegevused litkluskorraldajaga.

Mitme toorongi tootamisel vaib tdojuht méddrata tdiendavalt tootaja, kes vastutab todkohal
konkreetse toorongi to0 eest ning kannab selle t66rongi tegevustest téojuhile ette.

265. Iga toorongi veeremijuht peab sditma temale médratud to6kohta, mis on néidatud
litkluskorraldaja poolt rongiraadioside teel antud loas, raadioside mittetoimimisel kirjalikus
soiduloas EVS RL-11.

Esimene t66rong sdidab tookohta jaamavahel lubatud piirkiirusega, iga jérgnev toorong
kiirusega, mis tagab liiklusohutuse ja veeremi peatamise takistuse ilmnemisel.

Iga jérgneva to6rongi veeremijuht peab pidama jaamavahel eessditva veeremiga ohutusdistantsi
ja litkuma eessditvast todrongist vihemalt 1 km kaugusel.

266. Jaamavahet piiravatest jaamadest teineteisele vastu saadetud toorongid peavad sditma
liikkluskorraldaja poolt rongiraadioside teel antud kidsus, raadioside mittetoimimisel kirjalikus
soiduloas EVS RL-11, ndidatud to6kohani, mis t66juhi korraldusel tahistatakse peatussignaaliga
TKE lisas 3 ,,Raudtee signalisatsioonijuhend®, sétestatud korras.

Eri suundadest tookohta soitvad toorongid ei tohi litkuda teineteisele 1dhemale kui 1 km. Parast
peatumist liikluskorraldaja késus voi kirjalikus sdiduloas ndidatud kohas jitkavad to6rongid
litkumist ja t66d vastavalt t66juhi korraldusele.

267. Mitme to0rongi saatmine tookohale, mis on jaama ldhedal ja mille tottu ei ole vdoimalik kinni
pidada 1 km pikkuse ohutusdistantsi ndoudest, toimub té6juhi lihekordsete tellimisavalduste
alusel. Sel juhul tdiendatakse liikluskorraldaja kdsku voi tehakse vastav mirge kirjalikule
soiduloale vorm EVS RL-11

,, To6juhi korraldusel .

268. Mitmest toorongist koosnev nn koondtdorong lahutatakse (koostatakse) jaamavahel t66juhi
korralduse jargi.
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269. Kui jaamavahele saadetakse ithendatud to6rong ja selle tiksikud to6rongid hakkavad jaamavahel
tootama iiheaegselt, antakse iga todrongi veeremijuhile eraldi liikluskorraldaja kisk voi kirjalik
soiduluba vormil EVS RL-11.

270. Toorongi tootamiseks ette ndhtud todaja 16puks peavad koik t66d olema tiielikult 16petatud,
chitised ja seadeldised tookorda seatud, peatussignaalid maha vdetud ning liiklusohtlikud kohad
vajadusel piiratud kiiruse vdhendamise signaalide ja/voi ohtliku koha piiramise
signaalmarkidega.

271. Ettendhtud t66aja vOi akna loppemisel saadetakse tO6rong(id) jaamavahelt kokkulepitud
jaamavahet piiravasse jaama to60juhi korraldusel liikluskorraldajaga kooskdlastatult.

272. Toorongi sOidust ja saabumisest jaamavahet piiravasse jaama teatab dispetSer modlemale
jaamavahet piirava jaama jaamakorraldajale.

273. Toojuht peab toérongi todaja 10pul vaatama iile tee ja muud remonditud rajatised voi seadmed
ning kontrollima ehitusgabariidi nduetest kinnipidamist kogu tddpiirkonna ulatuses.
Raudteeliiklust ohustavate takistuste voi korratuste avastamisel peab todjuht tagama nende
korvaldamise.

274. Toode lopetamise jarel tookohast jaama sdOitva(te) toorongi(de) soidukiirused ja
ohutustingimused on samad, mis jaamavahele sditmisel.

275. Jaamavahelt kokkulepitud jaama saabumisel vdetakse esimene toorong tldjuhul vabale
jaamateele sissesdidufoori avatud signaaliga, iiksteise kannul saabuvaid té6ronge voib votta
ithele ja samale jaamateele vOi vagunitega hdivatud jaamatee vabale osale jaama TKA-s
satestatud korras.

Niide nr 40

Kdsk nr 31. Rongi nr 5001 raudteeveeremi juht. Mina, . . . . ... Jjaamakorraldaja, luban teil
soita sissesoidufoori keelava ndidu korral iilivalvsusega kuni manoévrifoorini . . . ., sealt edasi
mandovrifoori(de) nditude jirgi tee nr .... vabale osale. Tee nr .... on hoivatud
raudteeveeremiga. Jaamateel peatumise koht. . . . . . .. Matk rongi jaama vastuvotuks on valmis.
JK ..o (nimi)

Kdisk nr 32. Rongi nr 5002 raudteeveeremi juht. Mina, . . . .. .. Jjaamakorraldaja, luban teil
soita sissesoidufoori keelava ndidu korral iilivalvsusega . ... teele ja peatuda piirdetulba
Jjuures, sealt edasi tee nr .... vabale osale. Tee nr .... on hoivatud raudteeveeremiga.
Jaamateel peatumise koht . . . . . ... Matk rongi jaama vastuvotuks on valmis.

JK ..o (nimi)

276. Turvangu- ja sideseadmete t60 ning energiavarustus taastatakse pérast padevalt tootajalt teate
saamist nende tookorras oleku kohta.

277. Rongiliikluseks suletud jaamavahe avatakse rongiliikluseks dispetSeri kdsuga, mille dispetSer
annab peale to0loas nimetatud to6juhilt teate saamist, et t06d on lopetatud, jaamavahe
toorongidest ja muudest takistustest vaba ning gabariidi nduded tdidetud. DispetSerile annab
teate jaamavahe toorongi(de)st ja muudest takistustest vabastamisest todjuht isiklikult voi
jaamavahet piirava jaama jaamakorraldaja vahendusel. Saadud teate kannab dispetSer oma
korralduste raamatusse
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278. Remondi voi ehitustddd, mida saab teha jaamavahet rongiliikluseks sulgemata, tehakse iildjuhul
liiklusgraafikus ette ndhtud ,, aknas “ rongidest vabal ajal rongiliiklust hdirimata.

279. Toorong saadetakse jaamavahele, mida ei suleta rongiliikluseks, dispetSeri suulise korralduse
alusel PAB voi KTB signaalide jérgi voi kirjaliku sdoiduloaga.

280. Toorong, mis tuleb pérast todd jaamavahelt saatejaama tagasi, saadetakse:
1) KTB jaamavahele viljasdidufoori lubava nédiduga;,

2) PAB jaamavahele vdtisauaga.

281. Saatejaamas antakse veeremijuhile kaasa hoiatus, kus margitakse to6rongi jaama naasmise voi
naaberjaama saabumise kellaaeg. Hoiatuses mérgitud ajast kauemaks on tdorongil keelatud
jaamavahele jdada. Moodapadsmatutel asjaoludel, kui Oigeaegne jaama saabumine ei ole
voimalik, tuleb t66juhil edasine tegevuskord kooskodlastada dispetSeriga.

282. Enne toorongi jaamavahelt kokkulepitud jaama tagasipddrdumist peab to6juht veenduma selles,
et tookoht oleks korras ja sinna ei jadks takistusi, mis voiksid ohustada rongiliiklust.

283. Saabunud jaama, kannab t66juht jaamakorraldajale voOi1 dispetSerile ette jaamavahe
vabastamisest, to0kohal takistuste puudumisest ja liiklusohutuse tagamiseks rakendatud
meetmetest.

284. Jaama teedel remont- ja hooldustodde teostamisel jargitakse TKE § 28 ning TKE Lisa 3
,Raudtee signalisatsioonijuhend* punkti 17 ndudeid.

285. Jaamakorraldaja, tutvunud t66juhi sissekandega jirelevaatusraamatus, annab jaamas tootavatele
veeremijuhtidele ja teistele asjassepuutuvaile hoiatuse selle kohta, et on keelatud soita iihele voi
teisele teele voi teeldigule, on vaja sdita vdhendatud kiirusega vdi iilivalvsusega tookoha
laheduses. Aegsasti tuleb toojuhile teatada rongide jaama vastuvotmisest, ldbisdidust,
jaamavahele saatmisest ja mandovritdost.

286. Rongi jaama vastuvotmisel voi ldbilaskmisel moodda teid, kus tehakse hooldus- voi remonttod,
antakse veeremijuhtidele kirjalikud hoiatused kiiruse vdhendamise vO0i mdne muu
ettevaatusabinou rakendamise kohta.

287. Tulenevalt t60 iseloomust vdib toorong (sh lumesahk, abirong, teemddtja) erandkorras sdita
jaamavahel vagunitega veovahendi ees. See on lubatud ainult siis, kui on tagatud raadioside
litkumissuunas esimese vaguni ja veovahendi juhi vahel ning kiirusega, mis tagab liiklusohutuse
ja veeremi peatumise ohu ilmnemisel, kuid mitte iile 40 km/h.
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XIII peatiikk
JUHTRATASTEGA JA MAHATOSTETAVA ERIVEEREMI LIIKLEMINE

288. Ettevotte raudteevorgustikul kasutatav juhtratastega-, mahatdstetav-, iseliikkuv- ja muu
eriveerem (edaspidi eriveerem) peab vastama kdigile raudteeveeremi kohta Raudteeseaduses,
TKE-s, standardis EVS 930:2016 (Nouded juhtratastega eriveeremile) ja Ettevotte poolt
kasutusele voetud normdokumentides kehtestatud ning Liiklusseadusega vastava kategooria
mootorsdidukile kehtestatud nduetele.

289. Eriveeremi hdireteta t60, mis vastab liiklusohutuse, tuleohutuse ja keskkonnakaitse nouetele,
peab tagama veeremi omanik.

Eriveeremi tehnilise seisukorra, ohutu paigaldamise, liitkumise ja todtamise eest nduetekohaselt
vastutab eriveeremi juht voi todjuht.

290. Eriveerem (vilja arvatud mahatostetav eriveerem) peab olema varustatud Edelaraudtee AS
raudteevorgustikul kasutatava rongiraadioside ja manddvriraadioside raadiojaama(de)ga, mille
toimimist tuleb enne rodbasteele asumist kontrollida jaamas jaamakorraldajaga ning jaamavahel
dispetSeriga.

291. Eriveeremijuhil peab kaasas olema kaasaskantav raadiojaam voi mobiiltelefon juhul, kui ta
véljub sdiduki statsionaarse raadiojaama kuuldavusalast.

292. Juhtratastega eriveeremi, iseliikuva eriveeremi ja muu eriveeremi maksimaalne sdidukiirus peab
vastama raudteevOrgustikul ja veeremi tehnilistes andmetes (kasutusjuhendis) kehtestatud
piirkiirustele, kuid ei tohi olla suurem kui:

e 80 km/h;
e podrmetel — 20 km/h;
e tagurpidi litkumisel — 15 km/h.

Juhtratastega eriveeremi liiklemine

293. Juhtratastega eriveeremi liiklemine peab toimuma vastavuses TKE, TKE Lisa 3 Raudtee
signalisatsioonijuhendi, standardi EVS 930:2016 ning kdesoleva juhendi nduetega.

Juhtratastega eriveeremit vOib kasutada haagise (nditeks roopaveokédru, liipriveokaru,
toovahendite kiru jms) vedamiseks nii jaamades kui jaamavahel vastavuses veeremi ja haagise
(kéru) kasutusjuhendi ning standardi EVS 930:2016 nduete ja tingimustega.

294. Halbade ilmastikuolude korral (udu, tuisk, tugev lume- vdi vihmasadu) valib juhtratastega
eriveeremi juht sodidukiiruse, mis tagab liiklusohutuse ja vildib keelava nédiduga foorist
moodasdidu ning teatab aeglasemast sdidukiirusest dispetSerile voi jaamakorraldajale.

295. Juhtratastega eriveeremi juht vOi todjuht peab kiisima dispetSerilt luba jaamavahel todle
asumiseks ja roobasteele soitmiseks teatades jaamavahe, kilomeetri ja piketi, juhi nime ja masina
pardanumbri.

Rodbasteelt maha sditmise jdrel kannab dispetSerile ette maha sditmise kellaaja ja
gabariidinduete tditmise.
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296. Enne juhtratastega eriveeremi jaamavahel rddbasteele asumist peab dispetSer sulgema
jaamavahe rongiliikluseks.

297. Juhtratastega eriveeremi asumisel rdobasteele {ilesdidukohal, mis on varustatud
teljeloenduritega, peab ta rodbasteelt lahkuma sellel samal iilesdidukohal.

298. CTC tingimustes juhtratastega veeremi saatmisel jaamavahele peab veerem naasma saatejaama
vOi joudma jargmisesse (naaber)jaama. Kui kirjeldatud tingimused ei ole tdidetud (jaamast
véljunud juhtratastega eriveerem sdidab rodbasteelt maha jaamavahel asuval tilesdidul), siis
jaamavahe ei vabane ja seda ei ole voimalik vabastada KTB teljeloendurite nullimisega.

299. Juhtratastega eriveeremi sattumisel t60 kdigus teljeloenduritega varustatud tilesdidukoha
lahenemispiirkonnale peab ta roobasteelt lahkumiseks soitma kas tagasi ldhtekohta voi edasi
jérgmisse tilesdidukohta/jaama.

Juhtratastega eriveeremi juht peab olema eriti ettevaatlik raudteeiilesdidukohtade ja jalakiijate
iilekdigukohtade labimisel, vajadusel vihendades sdidukiirust voi peatades maanteeliikluse.

300. Enne jaama teedel to0de alustamist, teeb juhtratastega eriveeremi juht / t6ojuht sissekande
jaamaseadmete jérelevaatuse raamatusse.

Eriveeremi voib rodbasteele paigutada ainult jaamakorraldaja voi dispetSeri suulisel loal, mis
antakse iga teele asumise kohta eraldi. Koik liikumised jaamateedel tuleb kooskdlastada
jaamakorraldaja voi dispetSeriga.

Juhtratastega eriveeremi todtamisel jaama teedel informeerib jaamakorraldaja selle juhti
naaberteedel toimuvast litklusest.

301. Juhtratastega eriveeremi jaamavahel rodbasteele sditmise voi maha sditmise kannab dispetSer
v0i tema poolt méératud jaamakorraldaja digitaalsesse rongiliikluse raamatusse.

302. Paberkandjal raamatusse vorm RL-2 kandmisel kirjutab jaamakorraldaja rongi numbri reale:
,,S0itis teele km ... pk ... kell ...... “ . Vabastas tee km ... pk ... kell ......"

303. Kui juhtratastega eriveerem saadeti PAB jaamavahele votisauaga ja jaama tagasipddrdumine ei
toimunud roobasteed moodda, siis jaamakorraldaja kannab votisaua tagastamise aja digitaalses
rongiliikluse raamatus saadetud rongi numbri rea 1dpus olevasse jaotisse Markmed (jutumull):
,Votisau tagastatud kell...

Sama kande teeb jaamakorraldaja paberkandjal raamatusse Vorm. RL-2 korral saadetud rongi
numbri reale.

304. Punktis 302 kirjeldatud juhtratastega eriveeremi tegevuste kellaajad teatab jaamakorraldaja
naaberjaama jaamakorraldajale ja dispetSerile.

305. DispetSer registreerib kdik juhtratastega eriveeremi litkumisega seotud taotlused, ettekanded ja
kdsud rongidispetSeri korralduste raamatus.

Mahatostetava eriveeremi liiklemine

306. Mahatostetava eriveeremi kasutajal peab olema kehtiv raudteekutse (defektoskopist,
teemehaanik vms.). To6tajal peab kaasas olema to6tdend.

307. Mahatostetava eriveeremi liitkumine ei tohi pohjustada héired graafikujirgses rongiliikluses.
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308. Mahatostetav eriveerem peab olema varustatud TKE Lisas 3 Raudtee signalisatsioonijuhend
noutud signaalidega. [lma signaalideta ei tohi mahatdstetavat eriveeremiiiksust teele lubada.

309. Mahatostetavate eriveeremiiiksuste teljed peavad olema isoleeritud, et niisuguse veeremi
asumine roobasahelatega varustatud piirkonnas ei héiriks turvanguseadmete t66d.
Keelatud on mahatdstetava eriveeremiiiksuse seisma jatmine isoleerlukkude kohal.

310. Mahatostetavat eriveeremiiiksust ei tohi teele jdtta vajaliku hulga toolisteta, kes vajaduse korral
selle kiiresti teelt dra tdstavad.
Teelt eemaldatud mahatdstetav eriveeremiiiksus tuleb paigutada viljapoole raudtee gabariidi
piire.

311. Mahatostetava eriveeremi kasutamine jaama piires on lubatud ainult jaamakorraldajaga

kooskolastatult.

312. Naaberteel litkuva rongi moddumise ajaks mahatOstetavast eriveeremist eemaldatakse rongi
lahenemissuunalt tookohta piirav punane signaal.

313. Mahatostetava eriveeremi iiksustega on keelatud jaamavahele t66le minna ilma eelnevalt
omamata teavet rongiliikluse olukorra kohta. T66de tegemisel peab tagama ohutuse.

314. Tootamisel jaamavahes mahatOstetava eriveeremiga esitatakse mahatOstetava eriveeremiga
tootamise ajaks hoiatuse kehtestamise noudeavaldus vastavalt kehtivale korrale:

e halva ndhtavusega (ndhtavus igas suunas alla 1000 m) piirkonnas;
¢ raskekaalulise veose transportimisel.
315. Teljeloenduritega varustatud iilesdidukoha piirkondadel tuleb véltida mahatostetava

eriveeremiiiksuse veeretamist teljeloenduritest moodda (teljeloendurist moddumiseks tdsta
eriveeremi liksus ro0bastelt maha v4i voimalusel asetada roobasteele enne teljeloendurit).
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XTIV peatiikk
MANOOVRITOO
316. Manoovritood tehakse tihe liikluskorraldaja ja/voi manddvrijuhi juhtimisel jaama TKA-s
sdtestatud korras ja manoovritod plaani jargi, mis iildjuhul néeb ette:
1) rongide digeaegse koostamise ja jaamast liinile 1dhetamise;

2) vagunite digeaegse etteandmise laadimiseks (tiihjendamiseks) ja dra toomise pérast laadimise
(tiihjendamise) 1opetamist vastavalt jaama mandovritdo plaanile;

3) ohutu raudteeliikluse, manodvritdoga seotud tdotajate ohutuse ja veeremi sdilivuse tagamise.

317. Kaubarongi teenindav veeremijuht ja kaubarongisaatja peavad teadma teenindatava liini
jaamade TKA-des sitestatud manoovritod korda. Veeremijuht tdidab manodvrijuhilt saadavaid
signaale ja korraldusi.

318. Jaamades, kus on kasutusel mandovrifoorid, toimub manddvritod mandovrifooride signaalide
jérgi. Jaamades, kus puuduvad manddvrifoorid, toimub raudteeveeremi mdoddasdit keelava
ndiduga foorist liikluskorraldaja igakordse korralduse alusel, milles ta midrab konkreetse
litkumise tee ja mis kohani (signaali vdi pdorme taha vms).

Niide nr 41

Mandovrijuht Tamm / mandovriveeremi juht Kask, manéovrimatk nr 2. teelt on valmis. Voite
moédduda viljasoidufoori B2 keelavast signaalist ja soita poérme nr 1 taha.

319. Manodvrimatka valmistab jaama TKA-s sdtestatud korras:
e jaamakorraldaja;

e piirkonna liikluskorraldaja avades mandovrifoore vOi teavitades manddvrijuhti
manoovrimatka valmisolekust mandovriraadioside teel;

e mandovrijuht vastavalt TKA-s kehtestatud korrale (podrangud, mis ei ole
tsentralisatsioonis).

Mangdvrijuht peab mandovritoo lilesande saama mandovritddd korraldavalt liikluskorraldajalt.

320. Liikluskorraldajal on keelatud anda luba méodasdiduks keelava ndiduga foorist, veendumata
isiklikult juhtimisseadme nditude jdrgi voi manddvrijuhi ettekande alusel, et manddvrimatk on
valmis soiduks.

Manodvrijuht peab enne veeremijuhile mandovriveeremi litkumiseks signaali, korralduse voi loa
andmist veenduma mandovrimatka digsuses manddvrifoori ndidu ja pddrmete asendi jargi.

321. Manoovritdo tilesanne tuleb anda arusaadavalt, voimalikult lithidalt ja tidpselt ning see tuleb teha
teatavaks igale mandovritoost osavotvale tootajale enne mandodvritod algust.

322. Kui mandovritdd kdigus muudetakse kavandatud ja tditmiseks avaldatud mandovritdod plaani,
tuleb tooplaanis tehtavatest muudatustest digeaegselt teavitada kdiki manodvritdost osavotvaid
tootajaid.
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323.

324.

325.

326.

327.

328.

329.

Liikluskorraldajal on keelatud matkas olevate pdorangute seadmine enne raudteeveeremi juhilt
vOi koosseisuga litkumisel manodvrijuhilt seismajddmise ja litkluskorraldaja poolt nédidatud
pOdrangute vabastamise kohta ettekande saamist.

Manddvrimatka voib muuta, kui raudteeveerem ei ole alustanud liikumist ja liikluskorraldaja on
teatanud raudteeveeremi juhile ja mandovrijuhile matka muutmise vajadusest ning saanud
kinnituse, et raudteeveerem seisab.

Kui man6ovritodd tehakse manddvrifoori avamata (nditeks rikke korral), peab liikluskorraldaja
voimalusel blokeerima péorangud timberseadmise vastu.

Kui piirkonnakorraldajal ei ole mandovritoo kdigus voimalik seada matka vajalikku asendisse
(poorang kaotas kontrolli imberseadmise kdigus voi podrmepiirkond néditab valehdivatust), peab
manddvrijuht voi raudteeveeremi juht piirkonnakorraldaja korraldusel kontrollima pddrangut
vOi poormepiirkonda ja voimalusel korvaldama takistuse. Kui vilise vaatluse tulemusena ei
onnestu selgitada rikke pdhjust, peatab piirkonnakorraldaja mandovritoo rikkega podrmel ja
teavitab rikkest turvanguseadmete mehhaanikut, vajadusel kutsutakse vélja jaamakorraldaja.

Kui man6ovritoo kéigus kaotab pdorang asendikontrolli, peab piirkonnakorraldaja kohe andma
mandovrijuhile voi raudteeveeremi juhile korralduse peatumiseks, ndudma asendikontrolli
kaotanud podrangu kohapealset kontrollimist ja pérast ettekannet kontrollimise tulemuste kohta
otsustama raudteeveeremi edasise litkumise.

Mandovrijuht korraldab meeskonnalitkmete paigutuse ja tegevused vastavalt mandovritoo
plaanile.

Mandovrivedurit voi muud veovahendit juhib veeremijuht voi meeskond raudteeveeremi valdaja
sdtestatud korras

Raadioside kaudu antavad manodvritod korraldused peavad olema lithikesed ja selgelt
arusaadavad. Korralduse andja peab veenduma, et veeremijuht (korralduse tiitja) on korraldusest
digesti aru saanud (raadioside kaudu antud korralduse kordamise drakuulamine, vedurivilega
kinnitussignaali andmine jms).

Niide nr 42

., Raudteeveeremi juht Kask. Tagurdame koosseisu méoda 3. teed 4 vaguni vorra (10 meetrit,
kuni iilekdigukohani)

, Manéovrijuht Kuuseste. Sain aru, tagurdan koosseisu mooda 3. teed 4 vaguni vorra
(10 meetrit, iilekdigukohani) “

‘

., Raudteeveeremijuht Kask. Soitke teele nr 5 ja peatuge foori A5 ees.’

., Manoévrijuht Kuuseste. Sain aru, soidan teele nr 5 ja peatun foori A5 ees. *

I3

., Raudteeveeremijuht Kask. Soidame 1. teele 6 vaguniga.

., Manoovrijuht Kuuseste. Sain aru, soidame 1. teele 6 vaguniga. *

Valmistatud manddvrimatka korral annab mandovriveeremi juhile néites 42 toodud loa keelava
ndiduga foorist moddasdiduks liikluskorraldaja isiklikult manddvriraadioside kaudu voi
mandovrijuhi vahendusel. Mandovrijuht/veovahendi juht kinnitab korraldusest aru saamist selle
kordamisega.

Niide nr 43
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., Manoovrijuht Kuuseste / manoévriveeremi juht Kask, manoovrimatk teelt nr 3 soitmiseks teele
nr 2 on valmis. Voite mooduda manéovrifoori M3 keelavast signaalist.

, Manéovriveeremi juht Kask. Mandovrimatk teelt nr 3 soitmiseks teele nr 2 on valmis. Voite
méoduda manéovrifoori M3 keelavast signaalist.

Manéovrijuht Kuuseste

330. Jaamaga liituvatel teise isiku valduses olevatel haruteedel teostatakse mandovritdid jaama TKA
ja haruteevaldaja mandovritoo juhendiga kehtestatud korra kohaselt.

331. Edelaraudtee AS teedel ei ole lubatud manddvritdd tdugetega ning vagunite kasitsi
iimberpaigutamine.
332. Pidurimagistraali {thendusvoolikud mandovritool tihendab kokku vai lahti:

1) veeremijuht vOi vedurijuhi abi iilesandeid tditev todtaja veovahendi lahti haakimisel
manoovriveeremist;

2) mandovrijuht mandovritoo tegemisel jaamas.

333. Raudteeveo-ettevatja voi raudteeveeremi valdaja médrab mandovritdo tegemiseks meeskonna
(rongikoostaja ja tema abi) voi ainult manddvrijuhi.

334. Manoovrijuht on kohustatud:
1) koostama rongi tépses vastavuses koosteplaani, TKE ning sellekohaste juhendite ja juhistega;
2) tagama manoovritoost osavotvate tdotajate dige paigutuse ja kooskolastatud tegevuse;

3) tutvustama enne mandovritéd algust mandovritod plaani ja selle tditmise korda koikidele
manoovritdost osavotvatele tootajatele;

4) tditma mandovritdo tilesande tdpselt ja ettendhtud tehnoloogilise aja piires;

5) korraldama mano6vritodd nii, et oleks tagatud ohutu raudteeliiklus ja mandovritdoost
osavOtvate t0Otajate ohutus ning raudteeveeremi ja veoste sdilivus;

6) teavitama liikluskorraldajat raudteeliikluse ohutust ja/vdi mandovritdod takistavast asjaolust
(tee- vOi turvanguseadmete rike, mittekorras vagun, tulekahju vms.)

Erilise ettevaatusega tuleb teha mandovritddd vagunitega, milles on inimesed, ebagabariitsed voi
ohtlikud veosed.

335. Manodvrimeeskond peab enne tddiilesannete tditmisele asumist tutvuma veeremi paigutusega
jaama teedel, kontrollima veeremi kinnitust iseveeremise viltimiseks ja veenduma vajaliku
hulga pidurikingade olemasolus. Kontrolli tulemustest kannab manddvrijuht ette liiklus-
korraldajale.

336. Enne mandovritdd algust on manddvrijuht kohustatud:

1) veenduma, et koik manoovritdost osavotvad todtajad asuvad neile ette ndhtud kohtadel;

2) avaldama mandovritdd plaani vedurijuhile ja teistele mandovritdos osalejatele ning
tutvustama selle ldbiviimise korda;

3) kontrollima pidurkinga(de) olemasolu veeremirataste all voi teel ja veenduma muude veeremi
litkkumist takistavate esemete puudumises.
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337. Manoovritdd ajal on manddvrijuht kohustatud:

338.

339.

340.

1) andma mandovritoo signaale ja korraldusi selgelt ja digeaegselt;
2) jélgima manddvrimatka digsust ja signaalide andmist vedurijuhi poolt;
3) asuma sellises kohas, kus on ohutu ja mandovritdoo hésti jélgitav;

4) tsentraliseerimata podrme matkaasendisse seadmisel kinnitama sulgrodpa pdorme riiviga ja
veenduma, et sulgrodbas oleks tihedalt surutud vastu raamréobast.

5) rakendama manddverdamisel pikk-mandovriveeremiga koveral teeosal voi halva ndhtavuse
korral (udu, tuisk, lumesadu jms) lisameetmeid raudteeliikluse ohutuse tagamiseks (andma
sagedamini signaale ja korraldusi, kasutama signaalide edastamiseks signaliste, vihendama
mandovriveeremi pikkust, kiirust jms);

6) mitte lubama veeremi soitu iile ldbildigatud poorangu enne selle jarelevaatust, téokorda
tegemist ja soidukdlblikuks tunnistamist selleks padeva tootaja poolt;

7) veenduma enne sditmist teel seisva veeremi juurde, et seal ei ole piiramissignaale;
8) kinnitama jaamateele seisma jéetud veeremi jaama TKA-s ette ndhtud normide kohaselt;

9) veenduma enne manoddvriveeremi litkumiseks loa andmist, et kdik vagunid on omavahel ja
veovahendiga kokku haagitud;

10) rakendama mandovritool abindusid, mis vélistaksid vagunite iseenesliku liikumise voi
viljasdidu piirdetulba taha, isoleerlukkudele voi1 viljasdidufoori taha vastas korikus, kus
manoovritdod ei tehta;

11) veenduma sditmisel manodvriveduriga vagunitega hdivatud teele seal seisvast vagunigrupist
vagunite maha- voi juurde haakimiseks vOi seisvate vagunite kokku lilkkamiseks, et teel
seisvad vagunid on kinnitatud iseveeremise viltimiseks kehtivate normide kohaselt ja seda
eriti vastas korikus, kus mandovritood ei tehta;

12) kontrollima teel seisvale vagunigrupile vagunite juurde haakimisel, mis on kinnitatud
kehtiva normi kohaselt, et juurde haakimisega ei muudetaks varem pandud pidurikingade
asendit ja pidurikingi oleks normi jérgi piisavalt, arvestades vagunite arvu suurenemist nende
seisuteel;

13) veenduma kaupade vagunisse ja vagunist mahalaadimise kohtades enne manddvriveeremi
litkkumiseks loa andmist, et to6tajad on ohutus kauguses ja teel ei ole veeremi litkumist
takistavaid esemeid;

14) mitte manddverdama vaguniga, mille laadimine ei ole veel 10petatud, manddverdada tohib
alles peale loa saamist laadimise eest vastutavalt tootajalt.

Manoovritod tegemisel tuleb tagada vastas korikus liiklusohutus (et ei toimuks veeremi soitu
vastaspoolse koriku piirdetulba taha, isoleerlukkudele voi viljasoidufoori taha), vajadusel seada
podrangud kaitseasendisse voi rakendada muid abindusid vastavalt jaama TKA-Ie.

Manoovritodd korraldav liikluskorraldaja peab enne mandovritodd vagunitega, milles on
inimesed, ebagabariitsed veosed vdi 1. ja 2. ohuklassi kaup, teavitama nimetatud asjaoludest
mandovrijuhti, mandovrijuht aga veeremijuhti.

Kui jaamavahele saadetava rongi sabast jdab jaamateele maha grupp vaguneid, tuleb rongi ja
maha jadvate vagunite vahele teha vihemalt 5 meetrine vahe. Kui sellist vahet pole voimalik
teha, siis tuleb teele maha jddvad vagunid kinnitada iseveeremise véltimiseks vajadusel
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tdiendavate pidurkingadega, et hoida dra vagunite iseveeremine jaamavahele véljuva rongi
paigalt votmisel tekkivast tdukest.

341. Manoovritdol tee voi muu raudteetaristu objekti remontimise kohas, lilesdidu-, iilekdigukohas,
reisiplatvormi ddres voi kaubaaida-, kaubahoovi-, kiituselao-, depoo-, tookoja- jms teel voi
territooriumil peavad mandovritddjuht ja vedurimeeskonna litkkmed olema eriti valvsad, andma
inimestele lahenemisel ettendhtud helisignaali ja hoiatama neid, kes to6tavad laadimist6ol, tee
ja vagunite remonditddl jms.

342. Kui soOidetakse vagunitega veovahendi ees, peab manddvrijuht vOi tema mdiédratud
manddvrimeeskonna liige asuma limberpaigutatava vagunigrupi esimesel vagunil vai litkumise
suunas esimese vaguni astmeraual (pidurirddul) voi kondima teede vahel vagunitest eespool.

343. Moodasdidul korgest platvormist on keelatud seista platvormi poolsel vaguni vdi veovahendi
astmeraual.

344. Manoovritool on manddvrimeeskond kohustatud:
1) tditma manoovritoo tilesandeid tépselt ja digeaegselt;
2) jalgima tihelepanelikult ja tépselt ning digel ajal tditma signaalide ndudeid;

3) jélgima jaamateel todtavaid inimesi, mandOvrimatka podrangute asendit ja veeremi
paiknemist jaamas;

4) tagama mandovritod ohutuse ja raudteeveeremi sdilimise.

345. Veeremijuht ei tohi panna veovahendit liikkuma enne manddvrijuhi antud korraldust. Viljasdidul
pOormetele peab veeremijuht veenduma mandovrifoori lubavas nédidus, foori puudumisel saama
litkluskorraldajalt teate matka valmisoleku kohta ja loa keelava signaaliga viljasdidufoorist
moddasdiduks. Loa voi signaali sdiduks tsentraliseerimata podrmetele annab veeremijuhile
manoovrijuht.

346. Soitmisel vagunitega veovahendi ees, kui veeremijuht ei nde matka valmisoleku kohta antavat
signaali vOi manddvrifoori néitu, edastab selle veeremijuhile manddvrijuht pérast seda, kui on
saanud teate manddvrimatka valmisoleku kohta voi veendunud, et mandovrifoor on avatud ja
lubab teha mandovritdod.

347. Vaguniteta veovahend sdidab jaamateel liikluskorraldaja korralduse voi manddvrifoori ndidu
jérgi.
348. Manoovritdol ei tohi sdita kiiremini kui:

1) 60 km/h médda vaba teed veovahendiga vdi veovahendi jdrele haagitud vagunitega, kui
mandovriveeremi automaatpidurid on todkorras ja piduriproov tehtud;

2) 40 km/h modda vaba teed, kui vagunid on haagitud veovahendi jérele (automaatpidurid ei
toota);

3) 25 km/h, sdites vagunitega veovahendi ees modda vaba teed voi sditmisel pddsterongiga;

4) 15 km/h, sdites vaguniga, kus on inimesed v4i mis on laaditud 4., 5. ja 6. kiilgmise voi alumise
ebagabariitsuse astme kategooriasse kuuluva voi 1. ja 2. ohuklassi kuuluva veosega;

5) 3 km/h, ldhenedes veovahendiga vOi vagunitega teel seisvatele vagunitele.
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349. Veovahendi vdi manddvriveeremiga vaib sdita kiirusega 60 km/h ja 40 km/h ainult sel juhul,
kui veeremijuht on veendunud jaamatee vabaolekus, mida méoda ta sdidab. Kui veeremijuht ei
ole saanud teadet jaamatee vabaolekust, siis tuleb tal sdita tdhelepanelikult ja sellise kiirusega,
mis tagab mandovriveeremi peatamise enne voimalikku liiklustakistust.

350. Veeremijuht peab mandovritooks antavat signaali voi korraldust kinnitama vedurivilega
(helisignaaliga).

351. Kui veeremijuht ei ole saanud tdpselt aru signaalist, korraldusest voi ei tunne manddvritdod
plaani, peab ta peatama t60 ja vélja selgitama mandovrijuhi voi mandovritodd korraldava
litkkluskorraldaja poolt edastatud signaali tdihenduse, korralduse sisu voi tipse manddvritdod
plaani.

352. Keelatud on anda signaali vdi korraldust manddvriveeremi sdiduks reisirongi jérel, enne kui
reisirong ei ole vabastanud drasaateteed ja viljunud jaamavahele.

353. Reisirongi taga seisval veeremijuhil on keelatud panna oma veovahendit lilkuma enne, kui tal
pole teavet reisirongi jaamavahele viljumise ja drasaatetee rongiveeremist vabanemise kohta.

Vagunite kinnitamine

354. Veeremi jaama teele seisma jdtmise ja kinnitamise kord sitestatakse jaama TKA-s. Selles
satestatakse veeremi kinnitamise kord igal jaamateel, veeremi kinnitamise eest vastutav tdotaja
ja samuti isik, kes eemaldab kinnitusvahendid vagunite rataste alt v4i vabastab kisipidurid enne
veeremi litkuma panemist.

355. Vagunite nduetekohase kinnitamise ja selle kontrollimise tulemusest dispetSerile ettekandmise
eest vastutab jaamaiilem.

356. Veeremi kinnitamise normide arvutuskéik on toodud kdesoleva juhendi XV peatiikis.

357. Veeremijuhil on keelatud veovahendit lahti haakida rongikoosseisust voi tiksikust vagunist enne,
kuni ta ei ole jaama TKA-s sétestatud korras saanud teadet veeremi kinnitamise kohta.

Enne veovahendi rongist lahti haakimist on veeremijuht kohustatud teele seisma jietava
veeremigrupi pidurdama automaatpiduritega.

358. Kui rongiveerem jietakse jaama seisma ilma veovahendita ja osadeks lahti haagituna (reisijate
labipddsuks), tuleb iga eraldi seisev rongiveeremi osa kinnitada pidurkingadega vastavalt
normile, mis on ette ndhtud selle jaamatee osa profiilile, kus seisab rongiveeremi osa.

359. Kallakuga jaamateel, kus on vagunite jaamavahele veeremise oht, voib techa manodvritood
veovahendi paigutamisega ainult langu poole ning tdotavate ja proovitud automaatpiduritega.

Kui veovahendit ei saa paigutada langu poole, voib see olla paigutatud tdusu poole iiksnes
totavate ja proovitud automaatpiduritega, sdltumata vagunite arvust ja sdidukiirusest.

Manoovritood tegemise tdpne kord jaamas, kus jaamateed on kallakuga, on kindlaks médratud
jaama TKA-s.

360. Manoovritod tegemisel kallakuga jaamateel tuleb rangelt jargida raudteeliikluse tdiendavaid
ohutusndudeid. Po6rmed tuleb seada isoleerivasse asendisse, vagunigrupid kinnitada
pidurkingadega jms, mis vilistavad vagunite iselilkumise ja vdimaliku kokkupdrke
manoddverdava veeremiga, vagunite veeremise rongimatka voi jaamavahele.
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361. Kallakuga jaamateede loetelu ning raudteeliikluse tdiendavad ohutusabindud, mida peab
rakendama manoovritool, satestatakse jaama TKA-s.

362. Veeremi haruteelt iseveeremise drahoidmiseks on jaamakorraldaja voi manodvrijuht kohustatud
pdrast vagunite etteandmist vO1 véljasdoitu seadma liitumispddrangu (sh tsentraliseeritud
poorangu) kaitseumbteele suunatud asendisse vOi panema kaitsepddrangu sulgroopad voi
heitekinga kaitse- ehk normaalasendisse.

363. Pidurkinga ei tohi panna:

1) roobaste iihenduskoha (ro6paluku) ette voi peale;
2) podrme ristrodpa ette;

3) p66rme raamrodpale, mille vastu surutakse voi on surutud sulgréobas;

4) koveriku vélisroopale.

364. Ei tohi kasutada pidurkinga, millel on kasvoi iiks jargmistest puudustest:
1) puudub tugipaku plaat;
2) purunenud tugipakk;
3) kdverdunud, kulunud v&i purunenud tald;
4) murdunud, purunenud, kdverdunud voi laiaks vajutatud tallanina;
5) tallakinnituse ja tugipaku kinnituse ndrgenemine;
6) kdepideme kdverdumine, murdumine voi puudumine;
7) tallaservade vigastus vai suur kulumus;
8) jaatunud vai Oline tallarenn;
9) tallarenn ei vasta rodpapea laiusele.

365. Vagunite tagurdamine ja/voi lithendamine jaama teedel tuleb kooskolastada liikluskorraldajaga,
mandovrijuhiga enne mandovritdo alustamist.

366. Enne vagunite tagurdamist on mandovrijuht kohustatud veenduma, et vagunite alla ei ole jadnud
pidurkingi ja automaatsidurid oleksid haakunud (haakekangid on normaalasendis). Kui
jaamateel seisavad kergsiittiva voi 1.ja 2. ohuklassi kuuluva kaubaga vagunid, tuleb
mandovrijuhil enne nende vagunitega mandovritdd alustamist isiklikult veenduda
liiklustakistuste puudumises.

Manoovritoo viljasoéiduga jaamavahele

367. Manoovritood viljasdiduga jaamavahele voib teha ainult dispetSeri loal ja piirkonnakorraldaja
vOi naaberjaama korraldaja ndusolekul.

368. Manoovriveerem voib sdita ainult vabale jaamavahele, dispetSer annab loa iiheaegselt molemale
jaamavahet piirava jaama jaamakorraldajale voi piirkonnakorraldajale.

369. Seejirel vahetavad liikluskorraldajad telefonogramme, mille vormid on toodud kiesoleva
juhendi punktis 98.

Jaamavahe loetakse hdivatuks seni, kuni naaberjaamast ei ole antud telefonogrammi jaamavahele
véljasdiduga mandovritdd 10petamise kohta (kéesoleva juhendi punkt 101).
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370. Manodvriveeremi jaamavahele soidu loaks on:1)PAB liinil votisau, selle puudumisel PAB
tegevus katkestatakse, rongiliiklus korraldatakse telefonside abil ja vedurijuhile antakse
jaamavahele sdiduks RTK vodi teeluba vorm EVS RL-8, mille iilaservale tehakse mairkus
,»Manéovritéoks viljasoiduga jaamavahele

2) KTB liinil liikluskorraldaja kisk (ndide nr 7) ja vdljasdidufoori lubav niit;
3) telefonside korral liikluskorraldaja raadioside teel antud kdsk voi teeluba vorm EVS RL-8,

mille iilaservale tehakse mérkus ,, Manodévritéoks viljasoiduga jaamavahele .

371. Kaitseumbteele ei tohi paigutada ning seisma jitta reisi- ja kaubavaguneid, kus on inimesed voi
mis on laaditud 1. ja 2. ohuklassi kuuluva kaubaga.

Manoovritoo jaamateedel, mida ei teeninda liikluskorraldaja

372. Veoveeremi manddver ja vagunite etteandmine voi dra toomine jaama teedel voi kolmandale
isikule kuuluvatel teedel, mida ei teeninda liikluskorraldaja, toimub vastavalt jaama TKA-s
sétestatule.

373. Man6ovrijuht peab kiisima enne haruteelt jaama teedele sditmist loa jaama juhtivalt
litkkluskorraldajalt ja on kohustatud tdahelepanelikult kontrollima teede ja pdormete seisundit ning
veenduma valmistatud manddvrimatka digsuses ja litklustakistuste puudumises.
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XV peatiikk
VEEREMI KINNITAMISE NORMID

374. Veeremi kinnitamisel pidurkingadega tuleb jérgida jargmisi norme:

1) rohtsal (kallakuta) teel ja kuni 0,0025 kallakuga teel - iiks pidurking mistahes hulga iihes
grupis seisvate ja kokku haagitud laaditud voi tithjade vagunite kinnitamiseks;

2) kallakuga teel - liks pidurking iga 200 vagunitelje kohta, sh iihes grupis seisvate ja kokku
haagitud laaditud voi tiihjade vagunite vOi erineva kaaluga laaditud kaubavagunite
kinnitamiseks, pidurkingade panemisel tiihja vaguni alla ning teadmata kaaluga voi
teljesurvega vaguni alla peab pidurkingade arv vastama kallaku suurusele tuhandikes,
korrutades 4-ga ja lisades tulemusele veel {ihe pidurkinga;

3) kallakuga teel seisva tithjadest vagunitest koosneva marsruutrongi voi iihesuguse kaaluga
(bruto)  laaditud  vagunitest  koosneva  marsruutrongi,  reisivagunite  grupi,
mootorrongivagunitest voi kiilmutusvagunitest koosneva grupi ning vedurite grupi voi
segavagunitest koosneva grupi kinnitamiseks, kui pidurkingad pannakse laaditud vagunite
rataste alla, mille teljekoormus on iile 15 tonni, peab pidurkingade arv iga 200 vagunitelje
kohta vastama kallaku suurusele tuhandikes, korrutades 1,5-ga ja lisades tulemusele veel iihe
pidurkinga.

375. Vagunigrupi, mille telgede arv on 200-st suurem voi vdiksem, kinnitamiseks arvestatakse
pidurkingade arv vordeliselt kinnitatavate telgede arvu suhtega 200-sse. Murdarvulise tulemuse
saamisel imardatakse saadud tulemus suuremaks tdisarvuks (st saadakse arvestuslik tdisarv
pidurkingi).

Niide 44:

1) Tiihjadest vagunitest koosneva vagunigrupi, kokku 80 vagunitelge, mis seisab 0,0025
(2,5%o) kallakuga teel, kinnitamiseks on vaja:

80 (2,5 x4+ 1)/200 = 4,4 ligikaudu 5 pidurkinga.

2) Laaditud kiilmutusvagunitest koosneva vagunigrupi, teljekoormus iile 15 tonni, kokku
80 vagunitelge, mis seisab 0,0025 (2,5%0) kallakuga teel, kinnitamiseks on vaja:

80 (2,5 x 1,5+ 1)/200=1,9 ligikaudu 2 pidurkinga.

3) Polevkiviga laaditud marsruutrongi, kokku 240 vagunitelge, mis seisab 0,0015 (7,5%o)
kallakuga teel, kinnitamiseks on vaja:

240 (1,5 x 1,5+ 1) /200 = 3,9 ligikaudu 4 pidurkinga.

4) Reisirongi, kokku 72 vagunitelge, mis seisab 0,003 (3%o) kallakuga teeldigul, kinnitamiseks
on vaja:

72 (3x1,5+1)/200=1,98 ligikaudu 2 pidurkinga.

376. Oliga méirdunud rddbastega teedel suurendatakse punktides 374 ja 375 nimetatud vagunite
kinnitamise norme 1,5 korda.

377. Rongide ja vagunigruppide kinnitamise aluseks voetakse seisutee keskmine kallak tuhandikes.
Kui vagunigrupid jietakse seisuteele, kus on erineva kallakuga teeldike, siis tuleb vagunid
kinnitada arvestusliku normi jargi, mis vastab selle teeldigu tegelikule kaldele. Selliste
teeldikude piirid ja sellel teeldigul vagunite kinnitamise norm sétestatakse jaama TKA-s.
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378. Laaditud vagunigrupi voi laaditud ja tithjadest vagunitest koosneva vagunigrupi kinnitamisel
tuleb pidurkingad panna niisuguse laaditud vaguni rataste alla, mille teljekoormus on 15 tonni
vOi suurem. Tiihjade vagunite vdi kergveostega vagunite (teljekoormusega alla 15 tonni)
kinnitamisel vdetakse aluseks tiithjade vagunite kinnitusnorm. Eeloeldu kehtib samuti
tithjendamiseks etteantud laaditud vagunite kinnitamisel.

379. Kinnitamiseks kasutatavad pidurkingad peavad olema terved ja tookorras. Need pannakse
veeremi erinevate rattapaaride alla ja nii, et pidurkinga nina puudutaks voi oleks surutud vastu
(rattapoida) ratta veerepinda. Uhe rattapaari alla ei panda mitut pidurkinga.

380. Rohtsal teel, kallak vidiksem kui 0,0005 (0,5%0) pannakse pidurkingad vagunigrupi mdlema
otsavaguni alla, kallakuga teel aga vagunigrupi kallakupoolse otsavaguni alla. Tiihjad vagunid
teel kaldega 0,0005 kuni 0,001 (0,5 — [%o) kinnitatakse iihe pidurkingaga ka kallakule
vastaspoolsest otsast.

381. Kui pidurkinga ei panda vagunigrupi otsavaguni alla, tuleb kindlasti veenduda selles, et teised
vagunid on omavahel ja ka pidurkingaga kinnitatud vaguniga kindlalt kokku haagitud.

382. Tugeva tuule korral (kiirus iile 15 m/s), mille suund iihtib vagunite vdimaliku iseenesest
veerema hakkamise suunaga, pannakse arvestuslikule kinnitusnormile lisaks veel 2 pidurkinga.

383. Mootorronge ja vedureid ning erandjuhul ka muud veeremit vdoib kinnitada veeremi
kidsipiduritega. Sel juhul on arvestuslik norm 1 pidurking voi 5 kdsipidurtelge.

384. Rohtsal teel, vdiksema kallakuga kui 0,0005 (0,5%0) voib kasutada veduri késipidurit. Siis
puudub vajadus kinnitada seisvat rongiveeremit otstest pidurkingaga.
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XVI peatiikk
PIDURKINGADE HOIU KORD

385. Veeremi iseenesliku litkuma hakkamise takistamiseks pidurkingade vajalik kogus ja nende
asukoht jaamas on méadratud jaama TKA-s.

386. Pidurkingade olemasolu eest jaamas selleks TKA-ga madratud hoiukohas ning nende nduetele
vastavuse ja seisukorra eest vastutab piirkonna jaamaiilem, kes:
1) korraldab pidurkingade seisukorras puuduste avastamisel nende korvaldamise;
2) pidurkingade kasutuskdlbmatuks muutumisel nende hédvitamise;

3) uue pidurkinga kasutuselevotmise ja selle nduetekohase tdhistamise (uue pidurkinga

tdhistamisel voib kasutada eelnevalt havitatud pidurkinga tunnuskoodi);

4) pidurkinga kadumise korral teavitama sellest dispetSerit ja liiklusteenistuse juhti.

387. Vahetuse vastuvotmisel peab vahetust alustav liikluskorraldaja kontrollima pidurkingade

olemasolu.

Juhul kui pidurking ei asu temale méératud hoiukohas, selgitama vélja selle asukoha.

388. Koik Edelaraudtee AS raudteevorgustiku jaamades kasutusel olevad pidurkingad on vérvitud
kollaseks ja tdhistatud jaama numbrilise tunnuskoodiga.

Jaama tunnuskood kantakse metallnumeraatoriga pidurkinga pealispinnale tugipakust mitte
kaugemale kui 70 mm ja varviga tugipaku mittetdotavale tagumisele kiiljele.

389. Edelaraudtee AS jaamade tunnuskoodid on:

Jaam Jaama
tunnuskood

Tallinn-Viike 088312
Liiva 088308
Kiisa 088350
Kohila 088401
Rapla 088505
Lelle 088524
Tiir1 088702
Vohma 088806
Viljandi 088905
Tootsi 089000
Parnu 089103

390. Jaama tunnuskoodi alla kirjutatakse pidurkinga jarjekorra number jaamas.

Liiva jaama pidurking nr.2 tdhistatakse jargmiselt:

2

088308
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XVII peatiikk

RONGILIIKLUS JA MANOOVRITOO OHTLIKU VEOSEGA

Uldsitted

391. Rongiliikluse ja mandovritéo ohutuse tagamiseks vajalik teave ohtliku kaubaga (edaspidi veos)
laaditud vaguni kohta on kirjas kaubaveodokumentides.

392. Ohtliku veosega laaditud vaguni kaubaveodokumentide lahtris ,, Kauba nimetus “ margitakse
ohtliku kauba nimetus ja muud vajalikud andmed vastavalt ,, Ohtlike kaupade veoeeskirjale .
Vaguni saatedokumentides on vajalik teave ohtliku veosega laaditud vaguni kohta, mida tuleb
jérgida rongiliikluse ja mandovritdo korraldamisel.

Niide nr 45

,Eriti ohtlik last, laadung nr. . . . . .. “ .. 1. ohuklassi kuuluv veos®, , Mdest mitte alla lasta”,
., Kattevagunid*“, ,,Sektsioon. Mitte lahti haakida*“, , Miirgine“, , Saaturiga*, ,, Ahjukiittega “

jms).

393. Kui rongis v0i manoddvrikoosseisus on ohtliku kaubaga vagun, mis «Ohtlike kaupade
veoeeskirja» jargi vajab kattevaguneid on nende arv ndidatud kaubaveodokumendis ja rongi
kaalulehe lahtrisse ,, Katte kood “ on margitud ettendhtud kood.

Niide 46:

3/0-0-3-1, kus:

1) -esimene murdarv (3/0) néitab kattevagunite arvu rongi vedurist;
2) -teine arv (0) on kattevagunite arv tdukevedurist;

3) -kolmas arv (3) on kattevagunite arv vagunist, milles on inimesed;

4) -neljas arv (1) on kattevagunite arv mandovritdol tahkekiitusega vedurist.
Mirk 0 (null) tdhendab, et kattevagunit ei nduta.

394. Kattevaguniteks voivad olla tithjad vagunid voi mitteohtliku kaubaga laaditud vagunid. Tiihjade
kattevagunite uksed ja luugid peavad olema suletud. Kattevaguniteks ei tohi kasutada kauba
jadkidega tsisternvaguneid ja samuti ohtliku kaubaga laaditud tsisternvaguneid. 1. ohuklassi
kuuluva veosega laaditud vaguni katteks voib kasutada tiihje ja laaditud platvormvaguneid ning
transportdore, vilja arvatud esimeseks vaguniks veoveeremi jérel.

395. Veoveerem peab olema tookorras ja varustatud sidemepiitiduri voi sidemesummutiga.

396. Kaubasaatja peab ohtliku kauba veoks esitamisel nditama saatedokumentides &dra kauba
ohukaardi numbri ja vajadusel lisama saatedokumentidele ohukaardi.

396.2.1.1.1 ja 2. ohuklassi kuuluva kaubaga laaditud vagunid, kui nad ei ole liilitatud
formeeritud vO1 formeeritava rongi koosseisu, peavad olema piiratud punaste
piiramissignaalidega ja seisma jaama TKA-s ettenéhtud jaamateel.

396.2.1.2.1. ja 2. ohuklassi kuuluva kaubaga laaditud vagunid peavad seisma kokku haagitult
ithes grupis ja olema kinnitatud pidurkingadega. Nende vagunite seisutee podrang seatakse ja
lukustatakse niisuguses asendis, mis ei voimalda muul veeremil sellele teele soita.
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397. Vagunid saatemeeskonnaga voi kaubasaatja (vastuvdtja) spetsialistidega tuleb paigutada samale
seisuteele voi selle kdrvalteele, kuid mitte kaugemale kui 50 m nende poolt saadetavatest voi
teenindatavatest vagunitest.

398. Kui manoovrikoosseisul voi veovahendil on vaja sdita teele, kus seisab 1.ja 2. ohuklassi
kuuluva kaubaga vagun, peab liikluskorraldaja teavitama sellest manodvrijuhti ja manddvrijuht
omakorda veeremijuhti.

399. Vajalikud ohutusnduded raudteeliikluse korraldamisel ohtliku kaubaga laaditud vagunitega on
sdtestatud jaama TKA-s.

400. Ohtlike kaupade laadimiseks ette antav vagun peab vastama ,,Ohtlike kaupade veoeeskirjas*
sdtestatud tingimustele.

Rongi koostamine

401. 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vagunit vOib panna rongi TUksikvagunina voi
vagunigrupina.
401.2.1.1.ohuklassi kuuluva veosega laaditud vagunid, mida voib vedada ainult véljaliilitatud
automaatpiduritega, paigutatakse rongi grupina, milles ei ole iile kaheksa telje. Rongi koosseisus
tohib olla kuni neli viljaliilitatud automaatpiduritega vagunite gruppi tingimusel, et oleks tagatud
rongikoosseisu normikohane pidurdusjoud.

402. Keelatud on 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vaguneid panna:
1) reisirongi ja / voi kauba-reisirongi;
2) pikk-kaubarongi ja raskerongi;

3) kolmanda {ilemise, kolmanda ja suurema alumise, neljanda ja suurema kiilgmise
ebagabariitsuse astmega veosega kaubarongi,

4) survestatud voi hdrendatud gaasidega (2. ohuklassi kuuluv veos);
5) kergsiittivate vedelikega (3. ohuklassi kuuluv veos);

6) kergsiittivate vdi isesiittivate ainetega vOi ainetega, mis veega lihinedes eraldavad pdlevgaasi
(4. ohuklassi kuuluv veos);

7) okslideeruvate ainetega ja orgaaniliste peroksiididega (5. ohuklassi kuuluv veos);
8) tugevatoimeliste miirkainetega (6.1 ohuklassi kuuluv veos);
9) vaguneid seadmete v3i kaubaga, mis sisaldavad iilalnimetatud aineid.

403. 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vaguneid voib vedada igat liiki kaubarongide koosseisus
ja tiksikveovahendiga, mille meeskonnas on kaubarongisaatja.

404. Saatemeeskonna jaoks tuleb panna rongi spetsiaalne tithi kinnine vagun. Kui valvatav
vagunigrupp on paigutatud rongi peaossa, mitte kaugemale kui viis vagunit veovahendist, ja
rongis ei ole llekdigurdduga vagunit, voib erandkorras veoettevotte sdtestatud korras lubada
saatemeeskonna sditmist veovahendi kabiinis.

405. Kui 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vaguneid saadavad spetsialistid voi kaubasaatja
(vastuvotja) relvastatud meeskond, tuleb nende poolt valvatavad vagunid paigutada rongis iihte

gruppi.
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406. Vagunid, milles on inimesed (kaubasaaturi, saatemeeskonna, valvemeeskonna vagunid), ja
elusloomadega laaditud vagunid voivad asuda 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vagunist
rongis nii ees- kui tagapool, kuid alati eespool neist vagunitest, mis on laaditud tugevatoimelise
mirkainega (6. ohuklassi kuuluv veos).

407. Kattevaguneid ei panda 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vagunite ja nendega iihtsesse
vagunigruppi kuuluva saatevaguni vahele.

1. ohuklassi kuuluva veosega rongi sditmine liinil

408. 1. ohuklassi kuuluva veosega rong peab olema dispetSeri ja liikluskorraldajate pideva
jérelevalve all, kes peavad tagama selle rongiliiklusgraafikukohase ja ohutu litkumise. Kui
rongikoosseisus on 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vagun, antakse veeremijuhile kirjalik
hoiatus, milles mirgitakse 4ra vaguni number, ohtliku kauba klass, URO (UN) ja ohukaardi
number, vaguni asukoht rongis ning sihtjaam.

409. 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vaguneid sisaldava rongi saatmisest peab koostejaama
liikluskorraldaja varakult (vdhemalt 30 min enne liinile l&hetamist) teatama dispetSerile.

410. 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vaguniga rongi piirkonna- ja koostejaamast
viljasaatmisest peab dispetSer kédsuga teatama liini jaamade korraldajatele ja vajadusel
naaberpiirkonna dispetserile.

411. Tahist,, O “voi ,, L “ sisaldav rongi number kantakse rongiliikluse raamatusse, liiklus-graafikule,
veeremijuhile antavale kirjalikule loale ja hoiatusele, rongi kaalulehele ja teistele
rongiliiklusalastele dokumentidele.

412. Rongiliiklusega seotud teadete edastamisel naaberjaama, -piirkonda voi rongidispetSerile peab
liikluskorraldaja koos rongi numbriga teavitama 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vagunist.

413. 1. ohuklassi kuuluva veosega rongi voi vagunit ei tohi jaama jétta seisma ilma veovahendita.

414. Erandkorras voib jdtta 1. ohuklassi kuuluva veosega rongi ja vagunit jaama ilma veovahendita
seisma ainult ettevotte loal. Koos loaga peab ettevote mddrama ka ohutusabindud.

415. Uksikutel 1. ohuklassi kuuluva veosega laaditud vdi nendega iihtsesse sektsiooni kuuluvatel
vagunitel teeloleku ajal avastatud tehniliste rikete ja kommertsvigade korvaldamine toimub
soltuvalt rikke voi vea iseloomust kas 1. ohuklassi kuuluva veosega vaguni maha haakimisega
rongist v0i rongikoosseisust maha haakimiseta.

416. Tehniliste rikete voi kommertsvigadega vaguneid, mida valvavad valvemeeskonnad, voib
iihtsest sektsioonist voi grupist lahti haakida ainult sel juhul, kui on tagatud lahti haagitud
vagunite valve. Kui valvet ei tagata, tuleb haakida rongist maha kogu valvemeeskonna poolt
valvatav vagunisektsioon voi -grupp.

417. Onnetusjuhtumi, tdsise onnetusjuhtumi v&i vahejuhtumi korral tuleb tegutseda ettevdtte
juhendites “Onnetustest teatamine ja tagajdrgede likvideerimine ja ,,Kriisiolukord ohtliku
kaubaga“ sdtestatud korras.
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XVIII peatiikk
ERIOMASTE SOIDUOMADUSTEGA VEEREMI KAUBARONGI PANEMISE KORD

418. Eriomaste sdiduomadustega vagunite rongi panemisel juhindutakse kaubaveo eeskirjast ja
sellekohastest juhistest. Real juhtudel eraldatakse need vagunid iiksteisest, veovahendist ja
inimestega vagunist kattevaguniga. Niisuguste veoste nimekiri ja muud andmed veoste kohta,
nende veotingimused ning kattevagunite normid on sétestatud kaubaveo eeskirjas.

419. Uksikvagun, vedur jms, millel on korras, kuid piirkiirusega sditu mittetagavad veereosad,
transporditakse remondipunkti ainult iiksikveovahendiga veeremivaldaja vOi veoettevotte
pideva tdotaja poolt vormistatud saatedokumentide alusel.

420. 4.ja 5.astme kiilgmise voOi alumise ebagabariitsusega veosega vagun peab omama {iht
kattevagunit rongi pea poolt ja teist rongi saba poolt. Selliseks kattevaguniks voib olla kas tiihi
vagun vOi laadimisgabariidi kohaselt laaditud vagun.

421. Kiilgmise ja alumise astme ebagabariitsusega veosega (vélja arvatud astmed 1 kuni 3) vagunit
ei tohi panna pikk-kaubarongi.

422. Kontrollraamiga vagun peab sditma rongis veovahendi jérel vdi vajadusel eraldatakse sellest
iihe tiihja platvormiga selleks, et parandada kontrollraami {ilemise tsooni ndhtavust.

423. Vagun 6. kiilgmise voi 6. alumise astme ebagabariitse kaubaga vdi iiliebagabariitse kaubaga
pannakse rongi keskele, kuid kontrollraamiga vagunile mitte 1dhemale kui 20 vagunit.

424. Kui liliebagabariitset veost transporditakse omaette veovahendiga (erirong), siis ebagabariitse
kaubaga vagun peab olema eraldatud kontrollraamiga vagunist vihemalt viie vaguniga.

425. Rongis voib soita kuni 300-tonnise kandevdimega laaditud transportdor, vélja arvatud
liigendtransportdor (tiitibi kood 3994).

426. Suure kandevdimega transportodride ja kuni 300-tonnise kandevdimega liigendtransportdori
(tlitibi kood 3994) transportimise kord sétestatakse nende transportodride kasutamise juhendiga.

427. Laaditud transportddr 12 vOi enama teljega (vélja arvatud 120-tonnise kandevdimega
haagistransportdor) peab rongis olema eraldatud kummastki otsast vihemalt kahe neljateljelise
kattevaguniga. Laaditud kattevaguni netokaal ei tohi olla iile 40 tonni. Kui rongis on mitu
transportoori, eraldatakse nad tiksteisest vihemalt kolme kattevaguniga.

428. Tiihja voi laaditud 4-teljelist transportdori ning 120-tonnist haagistransportdori voib panna rongi
neid kattevagunitega eraldamata.

429. 120-tonnise kandevdimega (tiilibi koodid 3960 ja 3961) ja 240-tonnise kandevdimega (tiilibi
kood 3974) haagistransportoore transporditakse kooskodlas nende kasutamise juhendiga.

430. Kaheksa ja enama teljega tiihje transportoore voidakse panna 3000-tonnise kaaluga rongi
sabaossa. Tiihjadest vagunitest koosnevas rongis voOi rongis kaaluga alla 3000 tonni voib
transportdor olla paigutatud rongi vastavalt sobivusele vdi vajadusele.

431. Hopperdosaatorvagunitest koostatud marsruutronge voib panna koikidesse liinil sditvatesse
kaubarongidesse (vélja arvatud dumpkaaridest koostatud rongid) tingimusel, et neid ronge ei
haagita lahti liini vahejaamades.
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432.

433.

434.

435.

436.

437.

438.

439.

Hopperdosaatorvagunitest (edaspidi HDV) rongi kogumass (bruto) ei tohi olla iile 2600 tonni.

HDV-est koosneva rongi sdiduvalmiduse kohta liinil lubatud piirkiirusega veodokumentidesse
(saatekirja) tehakse médrge, mis kinnitab, et rong on ette valmistatud sdiduks, vagunite laadurid
ja dosaatorid on kontrollitud, iile vaadatud ja viidud transpordiasendisse.

Kui rongist haagitakse maha mittetdokorras laaditud HDV, tuleb see enne remonti saatmist
tithjendada ja viia transportasendisse. Liikluskorraldaja voib saata mittetookorras HDV jaamast
dra ainult siis, kui selle kohta on vormistatud veodokumendid.

6BC-60 ja 7BC-60 tiitipi dumpkaarid vdivad sdita kaubarongidele kehtestatud piirkiirusega.
Kodik muud tiitipi dumpkaarid vdivad sdita neile kehtestatud piirkiirusega ja see ndidatakse
saatekirjas. 6BC-60 ja 7BC-60 tiilipi dumpkaare voib panna kaubarongi mistahes ossa, kdiki
muud tiilipi dumpkaare ainult rongi sabaossa viimasena.

Dumpkaaridest rongi tohib panna ka teisi vaguneid, kui rongi pandavad vagunid ei takista
soitmist lubatud kiirusega ja vahejaamades ei haagita neid rongist maha.

Rasked teemasinad, raudteekraanad ja muud raudteeveeremi moiste alla kuuluvad raudteetaristu
rajatiste ehitusmasinad saadetakse jaamast liinile ainult transpordiasendis kas kaubarongiga voi
veovahendiga.

Soiduks ettevalmistuse ja teisaldusasendisse viimise eest vastutab mandovrijuht.

Tee-chitusmasin pannakse kaubarongi vastavalt tehnilistele nduetele voi passiandmete pohjal,
mis sétestavad konealuse tee-ehitusmasina kasutamise korra.

Kui tee-ehitusmasina lubatud sodidukiirus on kaubarongide piirkiirusest erinev, tuleb tee-
ehitusmasina teisaldusasendisse viimisel ja transportimiseks ettevalmistamisel méérata saatjal
ka selle sdidukiirus rongis.

Mittetootav vedur voi muu veovahend voi rodbastelt maha sditnud veerem ldhetatakse
saatejaamast liinile raudteeveo-ettevotja voi veeremi valdaja poolt peale tehnilise seisundi
kontrollimist ja liikluskdlbulikuks tunnistamist, mis vormistatakse aktiga. Akt saadetakse
dispetSerile e-maili teel enne veeremi rongi paigutamist.

Aktis peab olema niidatud transporditava vahendi lubatud liikumise piirkiirus, transportimise
kord ja raudteeveeremi valdaja voi tema esindaja poolt midratud saaturi nimi. Transporditava
veeremiliksuse eest teekonnal vastutab saatur.

Mittetodtav vedur pannakse kaubarongis vedava veduri jérele.
Kui raudtee-ettevdtja soovib ldhetada liinile suurema hulga mittetdotavaid vedureid, siis
lubatakse koostada neist grupp massiga mitte iile 8,1 tonni jooksva meetri kohta (st 3 kuni 10

kahesektsioonilist, 10 kolmesektsioonilist voi 20 iihesektsioonilist vedurit, arvestamata vedavat
vedurit).

Mootorrong pannakse kaubarongi sabaossa viimaseks veeremiks.

Otsuse veeremi eritingimustel rongi paigutamiseks votab vastu raudteeveo-ettevotja.
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XIX peatiikk
EBASTANDARDSED JA OHUOLUKORRAD
440. Teadete operatiivseks edastamiseks ohu- ja/voi ebastandardse olukorra tekkimisel edastatakse
raadio- voi dispetserside teel iihtne mirguanne:

“Tdhelepanu, tihelepanu! Kuulake koik!”

Mairguande saamisel katkestatakse viivitamatult koik teised koned.
Liiklusgraafikust korvalekaldumine

441. Liiklusgraafiku muudatusest, mille pohjustasid raudteetaristu rikked voi rongide hilinemine,
teatab dispetSer jaama- ja/voi piirkonnakorraldajatele médrates edasise rongide litkumise korra.

442. Rongi vastuvotutingimuste (vastuvotutee, kutsesignaaliga voi kdsuga vastuvotmine jne)
muutumisel, votab dispetSer/jaama-(piirkonna)korraldaja, iihendust raudteeveeremi juhiga
raadioside teel ja teatab temale, kuidas toimub rongi vastuvétmine, jaamas liikkumine ja sealt
saatmine.

Raudteeveeremi juht peab kinnitama teatest arusaamist selle kordamisega.
Jaama saabuvas rongis ei saa juhtida pidureid

443. Liikluskorraldaja, saanud teate pidurite juhitavuse kaotanud rongi l1dhenemisest, peab soltuvalt
rongiliikluse olukorrast ja vaba jaamatee olemasolul viivitamata valmistama matka rongi
vastuvotmiseks vabale teele ning votma vastu otsuse iihe lahendi kasuks kolmest voimalikust:

1) rakendada jaamas koik vdimalikud vahendid (pidurkingad, muu raudteeveeremi kasutamine
Jjt) rongi peatamiseks;

2) kui rongi ei ole vdimalik peatada, tagada selle jaamast ldbilaskmine jargmisele jaamavahele,
kui seal ei ole vastassuunas liitkuvaid ronge;

3) suunata rong piitide- voi kaitsetupikusse voi siis sellisele teele, kus on voimalik rong peatada
voi vihendada tagajiargede ulatust.

Vastuvoetud otsusest teavitab liikluskorraldaja pidurite juhitavuse kaotanud rongi
raudteeveeremi juhti ja jaama territooriumil olevaid todtajaid.

444. Keelatud on rongi suunamine teele, kus on vagunid inimeste ja/voi ohtlike kaupadega.

445, Pidurite juhitavuse kaotanud rongi jaamast ldbilaskmisel vabale jaamavahele, sdltumata rongi
voimalikust peatumisest jaamavahel, on jirgmises jaamas raudteeliiklust korraldava
litkluskorraldaja ja jaamas toOtavate todtajate tegutsemise kord juhitavuse kaotanud rongi
lahenemisel sarnane eelkirjeldatuga.

446. Kui jaamavahel on vastassuunarong, siis peavad liikluskorraldajad tegema tekkinud olukorra
teatavaks selle raudteeveeremi juhile kodigi voimalike sidevahendite abil.

Raudteeveeremi iseeneslik veeremine jaamavahele

447. Liikluskorraldaja, saades teate voi mirganud ise raudteeveeremi iseeneslikku veeremisest,
teatab sellest kohe koigile jaama piires viibivatele tootajatele, kes rakendaksid meetmeid
raudteeveeremi peatamiseks oma voimaluste piires.
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448. Kui iseveerevat raudteeveeremit jaama piires peatada ei dnnestunud, peab liikluskorraldaja kohe
teatama sellest dispetSerile, naaberjaama liikluskorraldajale, jaamavahel olevale raudteeveeremi
juhile ja vdimalikele jaamavahel toimuvate todde to6juhile.

449. Jaamavahel iseveereva raudteeveeremi suunal olevas jaamas raudteeliiklust korraldav liiklus-
korraldaja peab valmistama matka raudteeveeremi vastuvotmiseks voimalikult ohutule teele
(kaitsetupikusse, viljatdmbeteele, heitesulgroopa suunas), voimaluse korral panema valmis
pidurkingad raudteeveeremi peatamiseks ja hoiatama jaama territooriumil viibivaid tootajaid.

450. Raudteeveeremit ei tohi lasta veereda teele, kus seisab reisirong, ohtlike kaupadega laaditud
vagunid vdi vagunid, milles on inimesed. Selle véltimiseks tuleb kasutada kdiki vdimalikke
eespool loetletud lahendusi, kuni selleni vilja, et iseveerevale raudteeveeremile saadetakse vastu
moni teine veovahend.

Raudteeveeremi roobastelt maha minek jaamavahel

451. Jaamavahel raudteeveeremi rodbastelt maha minekust teatab raudteeveeremi juht raadioside teel
iiksikasjalikult koos tépse asukoha (jaamavahe, km ja pikett) ja ulatusega (mitme rattapaariga,
vaguniga) viivitamatult dispetSerile, jaama(piirkonna)korraldajale.

Roobastee rike (,,touge tees*)

452. Raudteeveeremi juht, tundes ,, fouget tees “, peab vihendama sdidukiirust ohtliku koha sujuvaks
labimiseks kuni peatumiseni, et véltida raudteeveeremi voimalikku roobastelt maha minekut.
Seejédrel peab teatama sellest kohe raadioside teel jaama- vdi piirkonnakorraldajale ja/voi
dispetSerile jargmise vormi kohaselt:

“Tdhelepanu! Kuulake koik! Olen rongi nr ...raudteeveeremi juht, avastasin ...... Jjaamavahel
... km ... piketil “touke tees” (kiilgmine voi vertikaalne [60k) kiirusel ... km/h”.

453. Pérast rongi peatumist peab raudteeveeremi juht vaatama ohtliku teeosa tahelepanelikult iile ja
avastades “touke tees” pohjuse, mis ohustab rongiliiklust, teavitama sellest dispetSerit ja jaama-
vOi piirkonnakorraldajat jirgmise vormi kohaselt:

“Dispetser (...jaama-/piirkonnakorraldaja). Olen rongi nr ... raudteeveeremi juht, avastasin
..km ... piketil roopamurru”.

454. Kui raudteeveeremi juht parast rongi peatamist ei leia teeriket, siis peab ta sellest ette kandma
dispetSerile ja/vdi jaama- voi piirkonnakorraldajale ning jatkama dispetSeri loal litkumist, ldbides
“touke tees” koha kiirusel mitte iile 15 km/h.

455. Jargmisena jaamavahele véljuvate rongide raudteeveeremi juhtidele véiljastatakse hoiatus
ohtliku koha ldbimiseks kiirusega mitte iile 15 km/h erilise valvsusega ja valmisolekuga
peatumiseks.

Kui “touge tees” avastati pimedal ajal ja tee seisundit kontrollinud to6tajad riket ei tuvastanud,
siis kehtib kiirusepiirang kuni tee kontrollimiseni valgel ajal.

Takistuste voi muude puuduste ilmnemisel peavad nad sellest kohe raadioside teel teatama
dispetserile ja/vdi jaamavahet piirava(te) jaama(de) voi piirkonnakorraldajale.

456. Kui tegemist on liiklust ohustava rikkega, tuleb dispetSeril jaamavahe rongiliikluseks sulgeda.
Jaamavahe voib rongiliikluseks uuesti avada pérast rikke korvaldamist ja teejirelevaatajalt (voi
tema poolt volitatud t66taja) vastava loa saamist.
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457. Dispetser, saanud teate "toukest tees*, katkestab rongide saatmise sellele jaamavahele, teeb
sissekande dispetSeri korralduste raamatusse ja teatab sellest kohe teejarelevaatajale.

458. Puudused, mis nduavad liikluse katkestamist ja jaamavahe rongiliikluseks sulgemist:
1) katkenud ré6paniit (rodpamurd, luku sidelappide lahtitulek);
2) tee dkkvajumine;
3) jarsk nurk tees (tee véljavise);

4) teised puudused, mis vdivad pdhjustada raudteeveeremi rodbastelt maha mineku.

459. Kui teejirelevaataja saadetakse jaamavahele rongiga, siis peab liikluskorraldaja viljastama
raudteeveeremi juhile hoiatuse:

“..... jaamavahel ... km ... piketil avastati touge tees. Peatuge ... km ... piketil (1 km enne touke
kohta) teejirelevaataja viljumiseks. Ohtliku koha voite libida ainult teejirelevaataja loal .

Raudteeveeremi rataste lohud ja veerepinna pealekeevitus liikuvas rongis

460. Raudteeveeremi juht, saades teate voi ise avastades liikuvas rongis vaguni tehnilise rikke, Kui
raudteeveeremi juht/meeskond avastab raudteeveeremi iilevaatusel ratta veerepinnal lohu voi
pealekeevituse, millega sdidu jatkamine voib olla ohtlik rddbasteele, siis raudteeveeremi juht
teatab sellest kohe jaama(piirkonna)korraldajale ja/voi dispetserile.

461. Jaama(piirkonna)korraldaja, saades teate jaamavahelt saabunud rongis ratta veerepinnal
roobasteele ohtliku lohu voi pealekeevituse avastamisest, katkestab rongide saatmise sellele
jaamavahele ja edastab vastavasisulise teate dispetSerile.

462. DispetSer edastab teate roobasteele ohtliku lohu voi pealekeevituse avastamise ja lohu voi
pealekeevitusega rattapaariga raudteeveeremi poolt 1dbitud jaamavahe kohta teejirelevaatajale,
kes korraldab vigastatud rattapaariga raudteeveeremiga lébitud jaamavahe tee tehnoseisundi
kontrolli. Sulgeb rongiliikluseks jaamavahe, mille ldbis rattapaari rodbasteele ohtliku lohu voi
pealekeevitusega raudteeveerem, kuni tee ja poormete tehnilise kontrolli ldbiviimiseni.
Jaamavahe rongiliikluseks avamise tingimused, pédrast tee tehnilise seisukorra kontrollimist,
otsustab teeteenistuse padev tdotaja.

Kinnikiilunud rattapaar

463. Veovahendi rattapaari kinnikiilumisest on kohustatud teatama raudteeveeremi juht
liikluskorraldajale.

464. Kui kinnikiilunud rattapaariga veovahendiga puudub vdimalus rongi jaamavahelt &dra
vedamiseks, siis raudteeveeremi meeskond kinnitab koosseisu noduetekohaselt ja haagib
veovahendi koosseisu kiiljest lahti.

Raudteeveeremi juhi edasine tegevus jaamavahelt viljasditmiseks oleneb kinnikiilunud
rattapaari seisukorrast ja raudteeveeremi juhi td6andja padeva tdotaja otsusest.

Kui onnestub rattapaar liikkuma saada, siis raudteeveeremi juht teatab sellest dispetSerile ning
oma todandjale. Saanud dispetSerilt loa, sdidab raudteeveeremi juht ldhimasse jaama todandja
pideva tdotaja poolt méidratud kiirusega.

Kui ei Onnestu kinnikiilunud rattapaari litkuma saada, siis raudteeveeremi edasilitkumine
jaamavahel toimub kiirusega mitte {ile 10 km/h (p66rmetel kuni 5 km/h).
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Raudteeveeremi juht teavitab regulaarselt liikluskorraldajat edasiliikumise kdigust.

465. Jaamavahelt jaama toodud raudteeveoveerem jddb jaama seisma kuni raudteeveoettevotja
remondibrigaadi saabumiseni ning nende poolt raudteeveeremi iilevaatuse kohta akti
koostamiseni ning liikluskorraldajale esitamiseni. Allkirjastatud aktis tuleb néidata kiirus ja
tingimused selle raudteeveeremi edasiseks transportimiseks.

466. Jaamavahele jidetud rongikoosseis viiakse jaama raudteeveoettevotjalt saabunud abistamis-
ndude alusel abi osutava raudteeveeremiga kéesoleva juhendi XI peatiiki kohaselt.

Raudteeveeremi teljelaagrite voi rattapaaride illekuumenemine

467. Raudteeveeremi teljelaagrite vOi rattapaaride iilekuumenemise tuvastamiseks on ettevotte
raudteevorgustikule paigaldatud raudteeveeremi teljelaagrite ja rattapaaride iilekuumenemise
tuvastamise eriseadmed (edaspidi TUS). Seade edastab iga modduva raudteeveeremi kohta
asjakohased andmed dispetSerile voi jaama(piirkonna)korraldajale.

468. TUS seadmelt alarmteate saamisel tegutseb dispetSer voi piirkonnakorraldaja vastavalt TUS
paigaldamise, kasutamise ja tehnohoolde korras sétestatule.

Inimese viibimine roobasteel ja raudteeveeremi otsasoit inimesele

469. Raudteeveeremi juht peab kohe:
1) teatama raadioside teel dispetserile voi/ja jaama(piirkonna)korraldajale igast juhtumist, kui:

a) iiheteelisel teeldigul ei ole inimesed védhemalt 400 meetrit enne rongi saabumist
katkestanud teetdid ja ldinud 2,5 m kaugusele ddrmisest roOpast;

b) kaheteelisel teeldigul ei ole inimesed védhemalt 400 meetrit enne rongi saabumist
katkestanud teetdid ja naabertee liikluseks avatud oleku korral ldinud 2,5 meetri kaugusele
aarmisest roopast, kui naabertee on litkluseks suletud, siis peab teetood katkestama, aga
inimesed voivad olla liikluseks suletud naabertee rodbasteel;

c¢) toopiirkond on nduetekohaselt piiramata;
d) rongile ei ole vélja antud hoiatust;
2) peatama rongi, kui teel viibivad inimesed ei reageeri veovahendilt antavatele signaalidele;

3) raudteeveeremiga inimesele otsasdidu korral peatama rongi ja inimeste vigastamisel andma
vOimaluste piires esmaabi, surmajuhtumi korral jitma siindmuskoha puutumata, teavitama
juhtunust Héirekeskust telefonil 112, jaama(piirkonna)korraldajat ja/vai dispetSerit;

4) politseilt saadud edasisdidu loast teatama dispetSerile, viimase korraldusel jatkama soitu.

470. Dispetser, saanud teate:

1) raudteeveeremi inimesele otsasdidust, tipsustab asjaolud ja asukoha (jaamavahe, km, pikett)
ja kas raudteeveeremi juht on Héirekeskust (/72) teavitanud,;

¢ kui veeremijuht ei ole Hiirekeskusele juhtunust teatanud, siis palub tal seda teha ning
teeb ka ise teate Hairekeskusele (172);

2) saanud raudteeveeremi juhilt teate raudteel tdotavate todliste poolt ohutusnouete rikkumise
kohta, edastab informatsiooni kohe liiklusteenistuse juhile ja hoiatab isiklikult voi lébi
jaama(piirkonna) korraldaja jirgmise rongi veeremijuhti vdimalikust ohust.
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XX peatiikk
HOIATUSED

471. Hoiatus antakse veeremijuhile juhul kui sdidutingimused erinevad tavapérastest:

1) tee, lilesdidukoha, side ja signalisatsiooni, silla vdi muu raudteetaristu rajatise rikke korral voi
raudteechoiuga seotud t6ode tegemisel, kui todkohast 1dbisdidul noutakse sdidukiiruse
vihendamist v3i peatamist;

2) uute side- ja signalisatsioonivahendite voi uute fooride t6ole rakendamisel, t66s olevate
fooride mahavotmisel vdi teise kohta paigutamisel;

3) veduri automaatsignalisatsiooni teeseadmete t60s esinevate hélvete korral;

4) laadimisgabariiti iiletava voi ohtliku veosega rongi jaamavahele saatmisel, kui rong peab
soitma piirkiirusest véiksema kiirusega vOi vedurimeeskonnal tuleb jidrgida muid
mittetavapdraseid rongiliikluse ohutusndudeid;

5) kui rongis on veerem, mille piirkiirus on védiksem raudteeliinil kehtestatud piirkiirusest;

6) tootamisel teelt mahatdstetava dresiiniga halva ndhtavuse oludes ja raskeveoste vedamisel
mahatdstetava dresiini voi teerullikuga;

7) koigil muudel juhtudel, kui rong peab sditma kehtivast piirkiirusest vdiksema kiirusega,
peatuma jaamavahel plaanivéliselt voi kui veeremijuhilt ndutakse sditmisel kdrgendatud
tahelepanu ehk iilivalvsust.

472. Hoiatuse viljastab veeremijuhile vOi veeremijuhi abile dispetSer vi tema poolt méédratud
liikkluskorraldaja tihel jérgneval viisil:
1) digitaalselt
2) véljatriikitult hoiatuste programmist (kollase diagonaaltriibuta)
3) rongiraadioside teel
4) kollase triibuga vormil EVS RL-12
473. Paberkandjal hoiatuse tdidab ja allkirjastab liikluskorraldaja ning edastab veeremijuhile allkirja

vastu. Kui hoiatus antakse vedurijuhi abile, siis peab ta selle allkirjastama ning andma iile
veeremijuhile. Veeremijuht kontrollib hoiatuse vastavust tema rongi marsruudile.

474. Kaksikveol antakse hoiatus ainult esimese veovahendi juhile, kes teavitab sellest teise
veovahendi juhti.

475. Kehtivusaja jargi jagunevad hoiatused:
1) tdhtajatud, mis kehtivad véljaandmise hetkest kuni tiihistamiseni,

2) tahtajalised, mis kehtivad t66juhi voi muu véljaandmise eest vastutava tootaja kindlaks
madratud aja jooksul,

3) tihekordsed, mis kehtivad ainult rongi sdidu ajal, kui selle rongiga sditmisel tuleb jargida
raudteeliikluse tagamise tdiendavaid ohutusndudeid (rongis on veos vOi veerem, mis vOib
soita liinil kehtivast piirkiirusest vdiksema kiirusega, sdiduplaanivéline peatus jms).
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Selliseid hoiatusi antakse vilja rongi koostejaamas vdi jaamas, kus rongi haagitakse eriomaste
soiduomadustega veerem.

Hoiatuse viljaandmise vajadusest teatab liikluskorraldaja dispetSerile, kes sisestab selle
hoiatuste programmi ja edastab jaamadele. Kui rong eriomaste sdiduomadustega veeremiga
antakse iile AS Eesti Raudtee dispetSerile, adresseerib dispetSer hoiatuse ka AS Eesti Raudtee
vastava liini dispetSerile.

476. Veoveeremi, veeremijuhi vOi vedurimeeskonna vahetumisel peab veoveeremit iile andev
veeremijuht andma jargmise vahetuse veeremijuhile iile ka kehtivad hoiatused.

477. Veeremijuht peab liinil sdites tdpselt juhinduma véljaantud hoiatustest ja todkohtade
piiramissignaalidest.

478. Ajapiiritlusega hoiatuses selle kehtivuse kellaajavahemikust varasemal ja hilisemal ajal to6koha
labimise soidukiiruse vdhendamine ei ole vajalik, kuid piiramissignaalide olemasolul peab
soidukiirus vastama hoiatuses toodule.

Kirjalik hoiatus valgel blanketil kollase diagonaaltriibuga vorm EVS RL-12

Vorm EVS RL-12
(valgel blanketil kollase diag Itriibuga)

KIRJALIKU HOIATUSE KONTS

4

Hoiatus rongi nr r veeremi juhile

Kitte saadud “__" 20__a.

Raudteeveeremi juht (vedurijuhi abi, t66juht, manéévrijuht)
(allkiri)

Vorm EVS RL-12

(valgel blanketil koll diag: Itriibuga)
jaama nimetus
(tempel)
— 20_a.
HOIATUS RONGINR RAUDTEEVEEREMI JUHILE
Hoiatuse Peatuda punase
Hoiatuse koht kehtimise | Firus kuni signaali ees, selle Muud néuded
(jaam, kilomeeter) km/h puudumisel sita

acg kiirusega kuni km/h

Liikluskorraldaja

(alikirt)

81/85
Versioon 4



—
esw €delaraudtee JUHEND Ll11

Kirjalik hoiatus viljatriikk hoiatuste programmist valgel blanketil ilma kollase
diagonaaltriibuta vorm EVS RL-12

EVS RL-12

Hoiatus rongile nr :
Katte saadud : 13.08.2020 05:51:05
Vedurijuht ( vedurijuhi abi, té6juht ) :

KIRJALIK HOIATUS

(allkiri)

13.08.2020 05:51:05

Edelaraudtee dispetSer jaam
Tallinn Balti - Viljandi liinil
KIRJALIK HOIATUS RONGILE NR

Hoiatuse koht, jaam, kilomeetrid

Hoiatuse kehtivusaeg

Peatuda punase

Kiirus Kiirus signaali ees,
mitte Ule mitte tle selle
(km/h) (km/h) puudumisel
RR KR soita kiirusega

mitte Gle (km/h)

Rongi liikumise eritingimused

Tallinn Balti, teel nr
II-KEILA, km 105 pk 1 - km
104 pk 3

13.08.2020 09:00 -
13.08.2020 15:00

Toodtavad teetddlised. Kindlustada
eriline valvsus ja sagedane
hoiatussignaalide andmine.

Tallinn Balti, teel nr
II-KEILA, km 104 pk 4 - km
105 pk 1

13.08.2020 09:00 -
13.08.2020 15:00

Tootavad teetdolised. Kindlustada
eriline valvsus ja sagedane
hoiatussignaalide andmine.

Tallinn Balti, teel nr I-UL,
km 105 pk 9 - km 106 pk 5

13.08.2020 09:00 -
13.08.2020 15:00

Tootavad teetéolised. Kindlustada
eriline valvsus ja sagedane
hoiatussignaalide andmine.

Tallinn Balti, teel nr I-UL,
km 106 pk 10 - km 106 pk
5, p66rme nr 7A

13.08.2020 09:00 -
13.08.2020 15:00

Tootavad teetdolised. Kindlustada
eriline valvsus ja sagedane
hoiatussignaalide andmine.

Tallinn Balti, teel nr I-UL,
km 107 pk 10, p66rme nr 3

13.08.2020 09:00 -
13.08.2020 15:00

Tootavad teetdolised. Kindlustada
eriline valvsus ja sagedane
hoiatussignaalide andmine.

Tallinn Viike - Liiva, km 7
pk2-km 7 pk 6

12.08.2020 22:50 -
13.08.2020 06:10

Peatuda punase signaali ees, selle
puudumisel liikuda kehtestatud
kiirusega.

Kohila - Rapla, km 49 pk 9,
(Arankiila)

saabumishetkest - 60 60

tihistamiseni

Rapla - Lelle , km 56 pk 2 -
km 58 pk 8

13.08.2020 08:00 -
13.08.2020 18:00

Kindlustada eriline valvsus ja sagedane
hoiatussignaalide andmine.

Lelle - Tiri , km 1 pk 5 -
km 26 pk 1

10.08.2020 07:00 -
16.08.2020 19:40

Todtavad inimesed ja tehnika.
Kindlustada eriline valvsus ja sagedane
hoiatussignaalide andmine.

Viljandi, km 78 pk 3

saabumishetkest -
tahistamiseni

viljandi jaama hoiatusfoori nait ei pruugi
vastata sissesoidufoori
naidule.Sissesdidufoori nait on dige.

Jaamakorraldaja ( Maret Saareleht ) :

(allkiri)
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XXI peatiikk
SOIDULUBADE KOONDTABEL

Jaamavahele c e . Jaamavahele viljumise loa .
Nr wre . Jaamavahele saatmise tingimused . Kommentaarid
valjumise luba andmise alus
» PAB — naaberjaamast saadud
of o L o PAB, KTB t66korras . ndusoleku blokksignaal
< B 1. | Viljasoidufoor on tookorras Dispetserilt saadud Iuba rongi _ )
&S saatmiseks KTB — jaamavahe vabaoleku signaal
turvanguseadmetelt
Jaamavahe on vaba (kontrollnditude
Jargi)
Toorongi saatmisel, kui toérong Dlspererllt saadaud luba t66rongi
sliasdi i L soOidab pérast t66d jargmisesse jaama saatmiseks.
1. vl asq1dufoor1 Veeremijuhile antakse hoiatus, kus
lubav signaal nédidatakse jargmisesse jaama
= SeJarg ] KTB — jaamavahe vabaoleku signaal
» saabumise acg turvanguseadmetelt
~ Jaamavahe on vaba (kontrollniitude urvang
jargi)
To6rongi saatmisel jaamavahele, kui | DispetSerilt saadaud luba to6rongi
2. | todrong pdordub pérast tood jaamavahele saatmiseks
saatejaama tagasi poordumisega tagasi saatejaama.
Veeremijuhile antakse hoiatus, kus
ndidatakse saatejaama naasmise aeg
Peale viljasdidufoori sulgemist
S&iduluba 1 (sOltumata pdhjusest) voi iseeneslikku | PAB tookorras, naaberjaamalt on Ei toota rongiraadioside
EVS RL-6 " | sulgumist samasuunalise rongi saadud nousoleku blokksignaal raudteeveeremi juhiga
2. I jaamavahele saatmiseks
(kehtib naaberjaama ) Keelava nididuga matkafoorist P.AB tookorras, matkafooriga Ei toota rongiraadioside
sissesdidufoorini) 2. . . e . . | piiratava tee osa on vaba o
= moodumiseks kuni véljasdidufoorini ye s ’ raudteeveeremi juhiga
A~ véljasdidufoor avatud
Sdiduluba Kui vedurijuhile pole viljasdidufoori
EVS RL-6 1. uryuie p ! Naaberjaamalt saadud nousoleku o . .
lubav niit ndhtav ; R Ei toota rongiraadioside
3. I R . - blokksignaal ja véljasdidufoor on P hi
(e e 5 | Kui véljasdidufoori matkandidik avatud raudteeveeremi juhiga
sissesdidufoorini) " | puudub voi ei toota
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Kui rongi pea asub keelava ndiduga
véljasdidufoori taga -
Kui viljasdidu- voi matkafoor ei KTB to6korras
avane foori rikke tottu
. KTB todkorras
Siduluba Kc.e.c?.lava palduga mat-l-( a'lfOE).I‘ISt - Matkafooriga piiratava tee osa on
) EVS IRL_7 moodumiseks kuni viljasdidufoorini vaba, viljasdidufoor on avatud Fi toéta rongiraadioside
) . : Viljasdidufoori ei ole voimalik avada, raudteeveeremi juhiga
(kehtib naaberjaama . o et s
sissesdidufoorini) E Jaamavahe Valeh01.vatuse. tottu ja
i rattapaariloendureid nullida ei Dispetieri kisk. mis kinnitab
onnestu -ASDERSENL Xask,
Teelt, kus viljasoidufoori ei ole voi jaamavahe vabaolekut
mis ei ole avatud organiseeritud
rongliikluseks
Séiduluba Kui vedurijuhile pole viljasdidufoori N L
5 EVSI?LJ lubav nit ndhtav I;Lﬁ:f?g;g:i;ﬁ:% z:lsc\)llﬁzfoor Ei to6ta rongiraadioside
) . . Kui véljasoidufoori matkaniidik ei S e raudteeveeremi juhiga
(kehtib naaberjaama t66ta (kontrollnditude jargi)
sissesdidufoorini
Poolautomaatblokeeringu rike Ei too6ta rongiraadioside
Kui rongi pea asub keelava nididuga DispetSeri kiisk PAB tegevuse raudteeveeremijuhiga.
Vifi_ljaSéiqu,fO(flfi taga : katkestamise ja telefonside PAB rikked:
Pérast véljasdidufoori sulgemist kehtestamise kohta e viljasdidufoori ei saa sulgeda
Teeluba paaber] aﬁn;ast V?St?ssll{l tna rongt Naaberjaamalt saadud nousoleku * viljasdidufoori ei saa avada vabale
EVS RL-8 - J\?ﬁl?a\? de fe SAaUNISCERS telefonogramm: jaamavahele
6. (kehtib < Aajasoiqutoort taga asuva e rongi vastuvotmiseks voi o blokksignaali iseeneslik saamine
naaberjaama & POOTMEP 11rk“0'nn2t 'Valeh01.va.tus — e to6rongi saatmiseks ¢ pole voimalik anda ega saada
sissesdidufoorini) Te?elt’. klllS Val_]aS(;)ldufO(?I‘l 61.013 vol tagasjpﬁérdumjsega saatejaama blokksignaali
21; ?;il(ilisi\l/(asm organiseeritu voi o juhtimispuldil puuduvad plommid
V3 £ PP ~ e mandovritdo tegemiseks (va abinuppude plommid)
Otisau el toota vOi on kadunud e .
Votisaua puudumisel manddver valjasdiduga jaamavahele PAB seadmete timberehitamine,
viljasdiduga jaamavahele remont
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Teelub KTB ei toota.
eeluba e
. p
EVS RL-8 o KTB seadmete rekonstrueerimisel, Dis etser! ka'sk KTB tggevuse o . .
. . e s katkestamise ja telefonside Ei too6ta rongiraadioside
6. (kehtib = remont jms KTB seadmete t60 ajutine . A
. < . kehtestamise kohta. raudteeveeremi juhiga
naaberjaama katkestamine i
sissesdidufoorini) Naaberjaamalt saadqd n6usolek1'1
telefonogramm rongi vastuvotmiseks
Ei tohi saata:
o ohtliku ja ebagabariitse veosega
rongi,
. e toOrongi,
Soiduluba ¢ rongi jaamavahel asuvale haruteele
Koigi signalisatsiooni- ja Mitte {ikski side- ja ega sealt jaamavahele
7. aama . . e e . . . . . o L eeas
Cocidufon sidevahendite t606 katkemisel signalisatsioonivahend ei to6ta Jaamavahe vabaoleku
kontrollimiseks dresiin voi tiksikvedur
soiduloaga EVS RL-11, kirjaliku
hoiatusega EVS RL-12 (kiirus kuni 20
km/h) ja kirjalik teatis EVS RL-10
naaberjaama korraldajale
SGiduluba EVS
RI;-I -~ Too6rongide, abiveduri voi paédsterongi | Dispetseri kdsk jaamavahe Ei t66ta rongiraadioside
8. (luba Tmodda saatmine rongiliikluseks suletud rongiliikluse sulgemiseks, v.a. Elraadio
avast signaalist . hel t66roneid. abivedur voi pasteron raudteeveeremi juhiga
ia soita jaamavahel jaamavahele 60rongid, abivedur voi paédsterong
loal mérgitud kohani)
Votisau Man66vritdo véljasdiduga Dispet§er~i luba ja naaberjaamalt
(lubab mbdda sdita jaamavahele saadud nousoleku blokksignaal
keelava nédiduga =) DispetSeri luba i ber| It . .
9. viljasdidufoorist ja | < ) o 1Spetsert luba ja naaberjaama Viljasdidufooris keelav ndit
tagasisdidu A~ To66rongi saatmine jaamavahele saadud nousoleku blokksignaal
 saatejaama tagasipoordumisega saatejaama veeremijuhile antakse hoiatus, kus
sissesoidufoorini) niidatakse saatejaama naasmise aeg
Liikluskorraldaja | & e . Dulspetse‘:rllt. saa'ldud'reglstreerltud Raudteeveeremijuhile rongiraadio teel
10. i = Teel, kus viljasdidufoori ei ole késk, mis kinnitab jaamavahe . oo
kask M antav liikluskorraldaja kdsk

rongidest vabaolekut
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